KOOSKOLASTUSED

Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine riigitee 8 Tallinn—Paldiski km 11,0-14,0 asuva Tdhetorni—Harku 16igu ja

Arvamuste ja kooskolastuste koondtabel

Harku eritasandilise ristmiku ehitusprojekti koostamiseks* lisa 2

Jrk

Kaasatud kooskolastaja Kooskolastuse sisu Piadeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud kooskolastuse
nr osas
1. | Muinsuskaitseamet [..d Otsus:
Projekteeritaval 16igul ei asu kultuuriméilestisi ega nende kaitsevoondeid. Samuti ei ole seal piirkonnas teada | 1. Arvestada ettepanekuga ning lisada seletuskirja jiargmine
5.1-17.6/1960-1 arheoloogilisi leiukohti. hoiatus: Pinnasetéodel arvestada arheoloogiliste leidude ja
Palume projekti seletuskirja lisada jairgmine hoiatus: arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku vdimalusega terve
Pinnasetdodel arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku voimalusega terve | projektiala ulatuses. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 Ig 1,
projektiala ulatuses. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 1g 1, § 60) peab leidja sellisel juhul t66d katkestama, | § 60) peab leidja sellisel juhul t66d katkestama, jatma leiu
jitma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile. leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.
2. | Pollumajandus- ja /..] Otsus:
Toiduamet Eelndus késitletud tee paikneb osaliselt maaparandusehitiste (maaparandussiisteemi/ehitise kood Arvestada ettepanekutega:
4109450010540/001) maa-alal mis on kuivendatud maaparandussiisteemi drenaaziga. 1. Tagada maaparandusehitise nduetekohane toimimine vastavalt
6.2-2/54597 Pollumajandus- ja Toiduameti kooskdlastab projekteerimistingimuste eelndu jairgmiste maaparandusseaduse § 47.
tingimustega, mis tuleb kanda haldusaktile: 2. Kanda asendiplaanile olemasolev maaparandussiisteemi
1. Ehitusprojektis tuleb arvestada vajadusega tagada maaparandusehitise nduetekohane toimimine vastavalt | drenaaz.
maaparandusseaduse § 47. 3. Esitada ehitusprojekt Pollumajandus- ja Toiduametile
2. Ehitusprojekti asendiplaanile kanda olemasolev maaparandussiisteemi drenaaz. Drenaazi plaani saab taotleda | kooskdlastamiseks.
e-posti teel harjump@pta.agri.ee.
3. Tulenevalt maaparandusseadus § 50 Ig 1 esitada -echitusprojekt Pollumajandus- ja Toiduametile
kooskdlastamiseks.
3. | Keskkonnaamet l..d Otsus:
Keskkonnaamet on projekteerimistingimuste eelnduga ja materjalidega tutvunud ning toob vélja omapoolse | 1. Arvestada esitatud info ja ettepanekutega. Ehitustegevust
arvamuse: puudutav info votta teadmiseks.
6-2/23/249 1. Riigitee nr 8 Tallinn—Paldiski maanteel Tihetorni-Harku 18ik iiletab alla 10 km? valgala pindalaga | 2. Arvestada esitatud info ja ettepanekutega, mitte kavandada

maaparandussiisteemi eesvoolusid Laabi kraav (VEE1094103) ning Harku UP-297 kraavi. Vastavalt
veeseaduse (edaspidi VeeS) § 118 1g 2 p-le 3 on mdlemal kraavil kehtestatud veekaitsevoond 1 m. VeeS § 119
p-15 jérgi on veekaitsevoondis keelatud ehitamine, vidlja arvatud juhul, kui see on kooskdlas veekaitsevoondis
ning looduskaitseseaduses sitestatud ranna- ja kaldakaitse eesmirkidega, ning samuti on keelatud pinnase
kahjustamine ja muu tegevus, mis pdhjustab veekogu ranna voi kalda erosiooni voi hajuheidet.
Ehitustegevuse toimumisel nimetatud veekogudes on vajalik veeluba veekogu siivendamiseks voi tahkete
ainete paigutamiseks veekogusse alates 100-st kuupmeetrist (VeeS § 187 p 8 ja 10). Juhul kui slivendatava
pinnase ja tahkete ainete veekogusse paigaldamise kogused on 5-100 kuupmeetrit ja veekogust eemaldatakse
setteid mahuga alates viiest kuupmeetrist, siis on vajalik veekeskkonnariskiga tegevuse registreeringut (VeeS
§ 1961g2 p 2,31 ja5). Veeloa taotluse juures tuleb esitada tdpsed td6de mahud, kui palju uputatakse tahkeid
ai neid veekogusse, kui palju eemaldatakse veekogust setteid ning kui on vajalik veekogu siivendada, siis ka
stivenduse mahud, ajutiste tokketammide kogus, mis paigutatakse vette jne. Eelnimetatud mahud tuleb esitada
kuupmeetrites.

Kui ehituse kéigus on vajalik veekogude veekaitsevoondis teostada puu ja pdodsarinde raiet, siis on vajalik
selleks Keskkonnaameti ndusolek (VeeS § 119 p 2).

2. Projekti todde piirkonda jaddvad puurkaevude PRK0000778 ja PRK0058177 hooldusalad 10 m, puurkaevu
PRKO0015315 sanitaarkaitseala 10 m, puurkaevude PRK0000769, PRK0017096, PRK0000779, PRK0030402
ja PRKO0000797 sanitaarkaitsealad 50 m. VeeS § 151 lg 2 alusel on veehaarde sanitaarkaitsealas
majandustegevus keelatud. Majandustegevuse alla kuulub ka tegevus, millega ei saada tulu, aga mis on
ehitusloa/ teatise alune tegevus. Riigitee 8 Tallinn—Paldiski mnt km 11,0-14,0 asuva Téhetorni—Harku 1digu ja
Harku eritasandilise ristmiku ehitamine toimub ehitusloa alusel ja seega ei ole tegevus puurkaevu
sanitaarkaitsealal lubatud.

tegevusi puurkaevu sanitaarkaitsealal ja hooldusalal.
3. Votta arvamus teadmiseks.
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Keskkonnaamet ei tuvastanud, et puurkaevudele PRK0000769, PRK0017096, PRK0000779, PRK0030402 ja
PRKO0000797 oleks veevotuks antud veeluba, mistdttu voib eeldada, et veevott nimetatud puurkaevudest jaab
alla 10 m® oopdevas. Vastavalt VeeS § 154 Ig 1 p-le 3 ja lg-le 3 ei moodustata puurkaevu iimber
sanitaarkaitseala juhul, kui voetakse vett alla kiimne kuupmeetri 66pdevas voi tootmisvett, vaid sellise
puurkaevu iimber moodustatakse 10 m hooldusala. Olemasoleva puurkaevu sanitaarkaitseala hooldusalaks
muutmiseks tuleb esitada kinnistu omanikul taotlus Keskkonnaagentuurile (VeeS § 277). Taotlusesse tuleb
markida puurkaevu andmed ning andmed tegeliku veevotu kohta (alla 10 kuupmeetri 66péevas).

3. Projekteeritav Juuliku-Tabasalu iihendustee jidb Rohtla kinnistul metsa alale, kus asub véiriselupaik.
Metsaseaduse § 23 Ig 4 sdtestab, et vdiriselupaiga kaitseks voib sdlmida eraomandis kinnisasja omanikuga
notariaalse lepingu, mille alusel koormatakse kinnisasi isikliku kasutusdigusega riigi kasuks
Keskkonnaministeeriumi kaudu tdhtajaga 20 aastat. Rohtla kinnistu kuulub eraomandisse ning seal
registreeritud viiriselupaiga kaitseks ei ole sdlmitud notariaalset lepingut, mille alusel oleks kinnisasi
koormatud isikliku kasutusdigusega riigi kasuks. Tulenevalt eeltoodust mérgib Keskkonnaamet, et
vadriselupaik VEP128151 tee rajamiseks metsa alale piiranguid ei sea.

Paasteamet

7.2-3.1/7893-2

Péadsteameti Pohja Péadstekeskuse poolt avaldan jargnevat arvamust :

Kavandatavate teede ja eritasandiliste ristmikke puhul palume arvestada EVS 812-7:2018 punktis 14.1.9
kirjeldatud parameetritega.

Tutvustava video pohjal tdendoliselt on paidstetehnika litkumisvdimalused tagatud (jireldus tehtud sellest, et
eritasandilise ristmikke said l4dbida ka bussid). Kdige kdrgem sdiduk, mis padstemeeskondade poolt kasutusel on
3,9 meetri korgune tdstukauto.

Projekti dokumentatsioonist jdi arusaamatuks, kui tihti on planeeritav maanteel vdimalik operatiivteenistuse
esindajatel vastassuunda pddseda nt onnetustele reageerides (pddstemeeskondadel on reageerides diinaamiline
viljasdiduplaan, mis tdhendab, et reageerib 1dhim saadaval olev padstemeeskond).

Otsus:

1.

Arvestada esitatud info ja ettepanckutega sh arvestada

kavandatavate teede ja eritasandiliste ristmikke puhul EVS 812-
7:2018 punktis 14.1.9 kirjeldatud parameetritega.

Maa-amet

6-3/22/9094-4

/...

Roadplan OU teavitas 18.05.2022 e-kirjaga Maa-ametit, et koostab Transpordiameti tellimusel Harjumaal Harku
ja Saue vallas riigitee 8 Tallinn—Paldiski km 11,0-14,0 Tdhetorni—Harku 16igu ja Harku eritasandilise ristmiku
pdhiprojekti (Roadplan OU t36 nr 21059).Maa-amet edastas Transpordiametile ja Roadplan OU-le 10.06.2022
vastuskirja nr 6-3/22/9094-2, milles andsime seisukoha seoses projekti alas olevate geodeetiliste mérkidega ning
projekti alas olevate riigi omandis olevate kinnisasjadega, mille riigivara valitseja on Keskkonnaministeerium ja
volitatud asutus Maa-amet ning projekti alas olevate katastrisse kantud maaiiksustega, mille osas on maareform
16pule viimata.

Projekti alas on jargmised riigi omandis olevad kinnisasjad, mille riigivara valitseja on Keskkonnaministeerium ja
volitatud asutus Maa-amet:

o Eedu (tunnus 72701:001:0189) kinnisasjale ulatub projekti ala, kuid teed ega &raldiget ei ole eelprojektis
kinnisasjale kavandatud. Kinnisasi on antud pdllumajanduslikul eesmargil rendile (téhtajaga kuni 1.10.2027)..

o Timuti tee 5 (tunnus 19801:001:3993)kinnisasjale ulatub projekti ala, kuid teed ega draldiget ei ole eelprojektis
kinnisasjale kavandatud. Kinnisasi on antud pdllumajanduslikul eesmérgil rendile (tdhtajaga kuni 1.10.2026).

0 Uus tn 14 (tunnus 19801:001:3449). Projekteeritud kergtee ja sdidutee labivad kinnisasja kesk-ja lddneosa.

o Vaha (tunnus 72701:001:0142). Projekteeritud kergtee ja sdidutee ldbivad kinnisasja keskosa.

o Uus ténav (tunnus 72701:001:0722).Projekteeritud kergteed ja sdiduteed labivad kinnisasja.

o Haku (tunnus 72701:001:0721). Projekteeritud kergteed ja sdiduteed lédbivad kinnisasja.

o Kelluka (tunnus 72701:001:0110) kinnisasja ldbivad projekteeritud sdiduteed.

o Ivastiku (tunnus 72701:001:0103) kinnisasja ld&nenurka ja keskosa ldbivad projekteeritud sdiduteed.

o Voolu (tunnus 72701:001:0112). Kinnisasja ldbivad projekteeritud kerg-ja sdiduteed. Kinnisasi on antud
pollumajanduslikul eesmirgil rendile (tdhtajaga kuni 1.10.2026).

o Karjééari (tunnus 72701:001:1319) kinnisasja 1dbib sdidutee. Kinnisasi on antud pollumajanduslikul eesmérgil
rendile (tdhtajaga kuni 1.10.2027).

o Péadsukese tee 1a (tunnus 72701:001:0794). Lébi kinnisasja keskosa on projekteeritud sdidutee ja kergtee. 100%
drimaa sihtotstarbega 3710 m? suurune Pédidsukese tee la kinnisasi piirneb pohjast Péadsukese tee 1b

Pohjendus:

1.

Projektiga ndhakse ette olemasolevate mahasditude
tthendamine tihendusteede/kogujateede kaudu, uusi mahasdite
el kavandata. Maa-ameti poolt loetletud maaiiksustel on vaid
osadel olemasolevad mahasdidud ning nende osas nidhakse ette
juurdepddsude sdilimine. Nendele maaiiksustele, millel tina
olemasolev mahasdit puudub, antud projektiga uusi mahasdite
el projekteerita.

Pohiprojektlahendus  esitatakse ~Maa-ametile seisukoha
andmiseks.

Lisada projektile krundijaotuskava joonised vd&i joonised,
milles on nédidatud projekteeritud kitsenduse pindala.

Lisada projekti materjalidele kohaliku omavalitsuse
viljastatud allkirjastatud oiend projekti alas olevate
reformimata maa-alade osas esitatud maa erastamise ja/voi
tagastamise taotluste olemasolu voi nende puudumise kohta
ning selgitused taotluste lahendamise kohta.

Lisada Voolu kinnisasja pdhjaosa ning Karjdéiri kinnisasja
labiva tee osas vastav leppemérk voi viide, mille jdrgi on
itheselt tuvastatav, kas konealune tee kavandatakse projektiga
nr 21059 voi mitte.

Padsukese tee la maaiiksusele on projektiga kavandatud
kergliiklustee ja sdidutee, mis oli ette néhtud ka varasemas
eskiisis sh Saue valla iildplaneeringus. Maa-ameti kirjas nr 6-
3/22/9094-2 esitatud sooviga ei ole voimalik arvestada, sest
soiduteed ja kergliiklusteed ei ole vdimalik nihutada
kaugemale. Antud 16igus on vajalik dra mahutada kogujatee ja
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kinnisasjaga(tunnus 72601:001:1270) ja lddnest Tammetalu tee 1 kinnisasjaga (tunnus 72701:001:0795).
Modlemad piirnevad kinnisasjad on munitsipaalomandis olevad transpordimaad. Kirjas nr 6-3/22/9094-2 palusime
kavandada tee ja kergtee olemasolevatele transpordimaadele selliselt, et sdilib Pddsukese tee 1a kinnisasja iseseisev
kasutus. Eelprojektis ei ole Maa-ameti ettepanekuga arvestatud —palume selgitada miks ei ole ning palume
veelkord kavandada tee ja kergtee olemasolevatele transpordimaadele.

o Gustavi (tunnus 72701:001:0646) kinnisasja idaserva on projekteeritud sdidutee. Kinnisasi on antud
pollumajanduslikul eesmairgil rendile (tdhtajaga kuni 1.10.2026).

o Ildase kinnisasja (tunnus 72701:001:0109) ladnenurka l&bib teemaa piiriettepaneku ala.

o Kliko kinnisasjal (tunnus 72701:001:0289) on ette ndhtud kraavi puhastamine ja olemasoleva tee likvideerimine
Selgitame veelkord, et projekti alas paiknevad pollumajanduslikul eesmérgil rendile antud kinnisasjad, mis
tadhendab, et projektis kavandatud teede rajamine eeldab rendilepingute muudatust.

Voolu kinnisasja pdhjaosa ning Karjiiri kinnisasja libiv tee ei ole iildskeemil (Uldskeem (I etapp) joonis nr 1.2.3)
kaasatud realiseeritavate etappide tdhistusse. Projekti joonistel on kdnealune tee tdhistatud erinevalt vorreldes
iilejadnud projekteeritud sdiduteedega. Samas ei ole lisatud selgitust ega vastavat leppemarki. Edastatud lahendis
jaab arusaamatuks, kas konealune tee on projekteeritud eelprojektis nr 21059. Léhtudes tildskeemil kujutatud
lahendist ei anna Maa-amet kédesolevaga seisukohta kirjeldatud teeharu osas. Juhul, kui kirjeldatud tee
kavandatakse projektiga nr 21059, tuleb projekt edastada veelkord Maa-ametile kooskodlastamiseks.

Projekti alas on jargmised katastrisse kantud maaiiksused, mille osas on maareform Idpule viimata:

o Harku tee 1a (tunnus 72601:001:1208) maaiiksusele on projekteeritud kergtee.

o Altmie tee L2 (tunnus 72601:001:1423).

o Korvaltee (tunnus 72601:001:1165).

Projekti koostamisel palume arvestada jargnevaga:

1. Palume tagada Maa-ameti volitusel olevatele kinnisasjadele ning jagamisel moodustatavatele kinnisasjadele
2. Palume edastada valminud projektlahendus koos kéesolevas kirjas palutud muudatusega Maa-ametile seisukoha
andmiseks.

3. Palume lisada projektile krundijaotuskava joonised vdi joonised, milles on néidatud projekteeritud kitsenduse
pindala.

4. Palume lisada projekti materjalidele kohaliku omavalitsuse véljastatud allkirjastatud diend projekti alas olevate
reformimata maa-alade osas esitatud maa erastamise ja/voi tagastamise taotluste olemasolu vdi nende puudumise
kohta ning selgitused taotluste lahendamise kohta.

Lisaks selgitame, et reformimata maadele kavandatud t6id on vdimalik teostada ja ehitamisega alustada alles parast
reformimata maadel maareformi ldbiviimist. Maa-ameti volitusel olevetele kinnisasjadele kavandatud teid on
voimalik rajada alles pidrast kui tee ehitamiseks vajalik ala on riigivaraseaduses sdtestatud korras iile antud.
Rendilepinguga holmatud kinnisasjade osas on eelnevalt vaja muuta rendilepinguid.

Maapdueseaduse (edaspidi MaaPS) § 15 16ike 1 punkti 1 kohaselt on maapdue seisundit ja kasutamist mojutavaks
tegevuseks vajalik Keskkonnaministeeriumi voi valdkonna eest vastutava ministri volitatud asutuse luba. Luba
tuleb taotleda muu hulgas kui maardlal soovitakse teha maapdue seisundit ja kasutamist mdjutavat tegevust,
milleks on vajalik esitada ehitusteatis vOi saada ehitusluba, muu luba vo6i muu haldusakt. Keskkonnaminister on
késkkirjaga 05.03.2019 nr 1-2/19/198 andnud Maa-ametile volituse anda lube MaaPS § 15 1dikes 1 nimetatud
maapdue seisundit ja kasutamist mojutavaks tegevuseks.

MaaPS § 14 16ike 2 kohaselt vdib ministri volitatud asutus lubada maapdue seisundit ja kasutamist mojutavat
tegevust iiksnes juhul, kui kavandatav tegevus ei halvenda maavara kaevandamisvéérsena sédilimise voi maavarale
juurdepédsu olemasolevat olukorda voi halvendab maavarale juurdepddsu olemasolevat olukorda, kuid tegevus ei
ole piisiva iseloomuga voi halvendab maavara kaevandamisvdirsena sdilimise vOi maavarale juurdepédidsu
olemasolevat olukorda, kuid tegemist on iilekaaluka avaliku huviga ehitise, sealhulgas tehnovdrgu, rajatise voi
ehitusseadustiku tidhenduses riigikaitselise ehitise ehitamisega, mille jaoks ei ole mdistlikku alternatiivset
asukohta.

kergliiklustee ning vajadusel ka miiratokkesein ning arvestada
tuleb ka pohitee koridoriga. Olenemata sellest sdilib Pddsukese
tee la kinnisasjast draldikest iilejddval osal iseseisev kasutus.
Arvestame esitatud infoga sh asjaoluga, et projekti alas
paiknevad pollumajanduslikul eesmérgil rendile antud
kinnisasjadele projektiga kavandatud teede rajamine eeldab
rendilepingute muudatust.

Otsus:

1.

kv

Arvestada esitatud info ja ettepanekutega. Lahendada Maa-
ameti volitusel olevate maaiiksuste (millel on olemasolev
juurdepdds) juurdepédisud.

Arvestada esitatud info ja ettepanekutega.

Arvestada esitatud info ja ettepanekutega.

Arvestada esitatud info ja ettepanekutega.

Arvestada esitatud info ja ettepanekuga. Edastada valminud
10plik projektlahendus Maa-ametile tutvumiseks ja seisukoha
andmiseks.

Arvamusega mitte arvestada. Mitte arvestada Pédsukese tee
la kinnisasjale kavandatud tee osas kéesolevas kirjas ning
kirjas nr 6-3/22/9094-2 tehtud mérkusega.
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Projekteeritud ala asub osaliselt Harku lubjakivimaardlal (registrikaart nr 161). Seletuskirjas lk 12 on maérgitud:
»Ringristmiku pdhja suunas kulgev haru ning Vatsla kergliikluse tunnel on éra jéetud Harku karjééri kaevandamise
soovi piiriga“. Uldskeemil ei ole seda teed etappide piiridesse jdetud, kuid sellegipoolest on see tee kantud

joonistele ilma leppemaérgita, millest selguks joonisele kantud tee tdhendus.

Palume edastada valminud 16plik projektlahendus Maa-ametile tutvumiseks ja seisukoha andmiseks. Palume
Péadsukese tee 1a kinnisasjale kavandatud tee osas arvestada kdesolevas kirjas ning kirjas nr 6-3/22/9094-2 tehtud
markusega. Voolu kinnisasja pdhjaosa ning Karjééri kinnisasja ldbivatee osas palume projektis lisada joonistele
vastav leppemirk voi viide, mille jirgi on iiheselt tuvastatav, kas konealune tee kavandatakse projektiga nr
21059.Tee kavandamise korral palume seletuskirjas selgitada Harku lubjakivimaardlaga ja kaevandamise

vOimalusega seonduvat.

4. ARVAMUSED
a. Puudutatud asutused ja isikud

10-7/10367-1

projekteerimistingimusi ning eelprojekti alljargnevas:

1. Projekteerimistingimustesse lisada noue rajada Nurme teele sdiduautotunnel (vihemalt laiusega 4,0m
ja korgusega 2,5m).

Projektlahendus on vastuolus Harku valla iildplaneeringuga.

Uldplaneeringuga on Nurme tee kavandatud perspektiivse avalikult kasutatava kohaliku teena. See tihendab,
et autoliiklus tuleb tagada kogu Nurme tee pikkuses.

Seletuskiri on ebaselge.

Harku vallale tutvustatud eskiisprojektis on joonisel AP-3 kavandatud Nurme teele sdiduauto tunnel nr. 1
kergliiklus+sdiduauto laiusega 4m ja korgusega 2,5 meetrit.

Eelprojekti staadiumis joonisel on samas kohas mérgitud olema Nurme kergliikluse tunnel. Muid parameetreid
ei ole joonisel esitatud. Majandus- ja taristuministri 5. augusti 2015. a médrus nr 106 ,,Tee projekteerimise
normid” ei késitle moiste kergliikluse tunnel.

Jrk | Arvamuse esitaja Arvamuse sisu Piadeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr
1. | Riigi Infosiisteemi Amet 30.05.22 olen Roadplan OU-le viljastanud RIA nimel tehnilised tingimused 20220530. Tehniliste tingimustega | Otsus:
oli kaasas RIA sidetrassi teostus. 1. Arvestada RIA poolt 30.05.2022 wviljastatud tehniliste
13.12.2022 e-kiri Siderajatised on jadnud sinna, kus nad tdna on. Ma ei ole kindel, et sidetrassid ehitusele ette ei jaa. tingimustega nr 20220530 ning viidatud puudustega.
Puudused:
1. Tehnilistes tingimustes oli kirjas, et sidetrass voib jadda soidutee alla ainult ristikulgemises. See tingimus ei
ole tdidetud.
2. Koikide teede all ei ole sidetrass tdiendava kaitsetoruga kaitstud.
3. Ol.ol. Harku-Rannamdisa tee dédres on sidekaev kdrgusel 32,6, kergliiklustee korgus 34,7. Kaev on liiga
ldhedal teeservale.
4. Osa RIA sidetrassist on ELASA tédhisega.
Kirjale lisatud RIA tehnilised tingimused 20220530.
2. | Lansec Tele OU info on teadmiseks voetud. Otsus:
Antud maaalas on ka osaliselt MCF’i (Greenergy Datakeskuse) trass. Palume mistahes toode voi tegevuste | 1. Arvestada esitatud infoga ja ettepanekutega sh arvestada MCF’i
14.12.2022 e-kiri projekteerimisel arvestada MCF’1 trassiga ja to0projekt esitada meile kooskdlastamiseks. trassiga ning esitada todprojekt kooskolastamiseks.
3. | Lansec Tele OU Lisaks eelmisele kirjale palume lisada ka eelndusse MCF’i trassi (Greenergy Datakeskuse) tdiendav
projekteerimistingimuste ning projekti kooskdlastamise kohustus.
19.12.2022 e-kiri
4. | Harku Vallavalitsus Harku Vallavalitsus ei ndustu esitatud projektlahendusega ning teeb ettepaneku tépsustada | Pohjendus:

1. Projekti koostamise kdigus esitati ettepanek Instituudi viadukti
projekteerimiseks ja Harku ning Saue valla {ihtse seisukoha
kujundamiseks. Projektlahenduse  koostamisel on tehtud
koostood Harku vallaga ning lahendused on kokku lepitud
omavahelise koost6o tulemusel (sh Nurme tee jalakiijate tunneli
lahendus). Transpordiametile teadaolevalt on Saue ja Harku
vallavalitsus omavahel joudnud iihisele seisukohale, et Nurme
tunnel lahendatakse vaid kergliiklejatele ning tdiendav Instituudi
viadukt sdiduautodele ja kergliiklejatele (Saue valla 09.06.2022
kiri nr 8-1/21-298/13031-1). Lisaks on Harku vallavalistus teada
andnud, et Nurme teed ei ole valla arengukava kohaselt plaanis
iimber ehitada/laiendada (Harku VV kiri 25.04.2022 e-kiri),
mistottu ei ole pdhjendatult moistlik suunata igapdevast
tdiendavat liiklust olemasolevale kitsale Nurme teele. Kuna
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Seletuskirja tekstist voib aru saada, et tegemist on endiselt sdiduautotunneliga ,,... kavandatud piiratud
kdrgusgabariidiga iihiskasutuses ldbipais ka sdidukitele®.
Uldplaneeringule vastav lahendus eeldab minimaalselt sdiduautotunneli rajamist.

Seletuskirja lk.11 viide eskiislahenduse ebapiisavale ohutusele jddb arusaamatuks ,,Nurme tee l&bipdds
kergliiklejate ja sdidukite tihiskasutuses ei ole ohutu®. Lahendus on kooskdlas majandus-ja taristuministri 5.
augusti 2015. a midrusega nr 106 ,,Tee projekteerimise normid” lisa pt. 2.2. liiklejate, teede ja rajatiste
piirmddtmed punkt (10) tabel 2.5, mille kohaselt on sdiduauto tunneli véhim lubatud laius 4m ja kdrgus 2,5m.
Vajadusel saab kavandada tunneli laiendamist néiteks 1 meetri vorra.

Esitatud ei ole kogu projektdokumentatsiooni (néiteks materjalide hulgast puudub seletuskirja iildosa).

Seletuskiri 1k. 12 viitel ,, varasema lahenduse puhul puudus hea tihendus olemasoleva Instituudi tee ja Laagri
solme vahel, mis voimaldaks mh ka kohaliku bussiliikluse korraldamist (varasemalt voimalikud ldbipddsud
vaid pika ringiga ldbi elamualade * ei ole Nurme tunneliga seoses asjakohane. Instituudi tee viadukt on vajalik
lahendamaks iihendus Saue valda kavandatud uute elurajoonidega. Nurme teel puudub otsene seos
bussiliiklusega. Autoliikluse keelamine kogu Nurme tee ulatuses pikendab Nurme pdik elanike liikumist Harku
aleviku keskuse, Tabasalu ja Tallinna suunal ca 2 km. Samuti suurenevad teehoolde ja korraldatud jadtmeveo
kulud.

Lk. 12 neljas vdide on vdhemalt eksitav. Harku vald ei ole andnud omapoolset heakskiitu Nurme tunneli
lahendusele, mille kohaselt kavandatakse vaid jalakéijate- ja jalgrattatunnelit.

Projekt viia kooskdlla Harku valla iildplaneeringuga, ndhes ette Nurme tee tunnel vihemalt sdiduautotunnelina.

2. Projekteerimistingimustes niiha ette Instituudi tee ja Tdhetorni tee vaheline jaotustinav
Uldplaneeringuga on ette ndhtud Instituudi tee ja Tahetorni tee vaheline jaotustdnav, millega lahendataks dra
nii Instituudi tee vasakpdorde vajadus kui ka Harku aleviku bussiliiklus.

3. Viljavote Harku Vallavolikogu planeerimis- ja keskkonnakomisjoni 19. detsembri 2022 istungi
protokollist:

»7.1. Tutvuti pdgusalt Transpordiameti (TA) tellimusel valminud riigitee nr 8 Tallinn—Paldiski mnt
kilomeetrite 11-14 Tdhetorni—Harku 16igu ja Harku eri tasandilise ristmiku projektiga.

Komisjon leidis, et kuna ristmik votab enda alla véga suure territooriumi, mille alla jdéb suure tdendosusega
lubjakivi lade (Véo lade) nagu Harku karjdériski, siis TA vOiks tosiselt kaaluda lubjakivi véljakaevamist ja
ristmiku ning maantee viimist siivendisse nagu Laagna tee. Vallavalitsusel anda komisjoni seisukoht TA-le
edasi ning kutsuda TA projektijuht ja POhja piirkonnajuht komisjonile vastavat projekti tdpsemalt tutvustama.*

4. Arvestada R.V. 2. jaanuar 2023 Transpordiametile esitatud ettepanekutega.

autode tlepdds on Instituudi viadukti kaudu lahendatud, siis
tdiendav autode ldbipddsu kavandamine Nurme tunnelist ei ole
moistlik ja vajalik. Antud lahendus ei ldhe vastuollu
iildplaneeringuga, sest sdilib tee avalik kasutus mdlemal pool
tunnelit. Transpordiamet ei ole ndus antud projekti raames
tdiendavat autode ldbipddsu kavandama, huvitatud isikul on
voimalik see lahendada eraldiseisvalt. Nurme kergliiklustunneli
gabariidid arvestavad tunneli ja kergliiklusteede
hooldussodidukite ldbipddsu voimalusega. Nii Transpordiameti
liikluskorraldusspetsialistid, Saue vald ja projekteerijad
noustuvad olemasoleva lahendusega, kuna see tagab piirkonna
terviklikuma teedevorgustiku ja nende kasutuse (kaasa arvatud ol.
ol. Instituudi tee kasutuse).

Harku vald on toonud vélja, et lisatud ei ole kogu
projektdokumentatsiooni. Lisame, et projekteerimistingimuste
menetluse ajaks ei pea olema kogu projektdokumentatsioon
16plikult valmis ja menetluse juurde lisatud.

. Kéesoleva riigitee projekti eesmérk ei ole lahendada Instituudi tee

ja Tihetorni tee vahelist iihendust. Uhendustee on vdimalik
realiseerida soovi korral eraldiseisvalt huvitatud isikul. Projektiga
on ette ndhtud juurdepdidsutee nendele kinnistutele, millele
mahasoit riigiteelt 8 Tallinn - Paldiski suletakse. Harku
vallavalitsuse ja Betooni detailplaneeringu arendajaga on kokku
lepitud, et Transpordiamet projekteerib juurdepdisutee
arendusala piirini ning iilejdédnud osas on kinnistusiseste teede
projekteerimine/ehitamine soovi korral arendaja ja/vdi valla
teostada. Labi erinevate detailplaneeringute on vdimalik tagada
terviklik teedevork antud piirkonnas.

. Esitatud ettepanek votta teadmiseks. Transpordiamet kaalus

projekteerimise kdigus tee siivendisse viimise voimalust, kuid
tehniliselt ja majanduslikult mdistlikuks osutus eelprojektiga
kavandatud lahendus, mille kohaselt nn JUTA ldheb iile riigitee 8
Tallinn-Paldiski. Argumendid antud otsuse tegemisel olid
jargmised:

- Olemasolev kraavitus, vete drajuhtimine, eesvoolude
olemasolu, seisukord nii projektala piirides kui ka kaugemal.
Projekteeritud lahendus vdimaldab sademevett &dra juhtida
valdavalt olemasoleva Paldiski mnt korguselt. Vastupidisel juhul
oleks Paldiski maantee tdus ca 7 m.

- Riigitee 8 Tallinn-Paldiski maantee iileviimine Juuliku-
Tabasalu trassist tdstaks ligemale kolm korda suurema
litklussagedusega maantee miira taset margatavalt kaugemale.
Paldiski maanteel on projektkiirus 100km/h ja Harku sdlmes
Juuliku- Tabasalu trassil on projektkiiruseks 90 km/h, mistdttu on
ka liiklusmiirast tekkivad hdiringud kéesolevas lahenduses
mairgatavalt vdiksemad. Oluline on ka maérkida, et reaalsed
soidukiirused Paldiski maanteel jddvad 100 km/h ulatusse,
Juuliku-Tabasalu puhul on liikluskiirus madalam. Harku
litklussdlmes kohati 30-60 km/h seoses ringristmike ja viadukti
iiletusega.
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- Vastupidise lahenduse korral tekib olukord kus suurema
kiirusega pdhiteelt siirdumine madalama kiirusega korvalteele
hakkab olema nd madest alla ja sel juhul oleks tegemist
liiklusohtlikuma olukorraga.

- Vastupidise lahenduse korral JUTA siivend suureneb olulisel
médral 1duna pool, mis on vibratsioonitundlik piirkond. Lisaks
paiknevad seal bussipeatused, rambid, mahapdorded ning jalg- ja
jalgrattateede tlihendused, mis tooks kaasa véga ulatusliku
siivendi. Lisaks asub piirkond kaitsmata pohjaveega piirkonnas.
- Vastupidises lahenduses tekib konflikt teetrassi ja
olemasolevate tinavatega ning olemasolevate Harku-Veskimetsa
korgepingeliinide ja mastide asukohtadega.

4. R.V. esitatud arvamustega arvestatakse osaliselt. Otsused ja
pohjendused on kajastatud kéesolevas dokumendis 1k 13 .

Otsus:

1. Mitte arvestada ettepanekuga- Nurme tee kergliiklustunnelit
mitte projekteerida sdiduautodele.

2. Mitte arvestada ettepanekuga- Instituudi tee ja Tdhetorni tee
vahelist jaotustidnavat kdesoleva projekti mahus tdiemahuliselt
mitte projekteerida.

3. Esitatud ettepanek votta teadmiseks. Juuliku-Tabasalu 16iku
siivendisse mitte projekteerida iilal toodud pohjendustel.

4. Arvestada ettepanekutega osaliselt. Otsused ja pdhjendused on
kajastatud kdesolevas dokumendis lk 13.

AS Connecto (ELASA)

08.12.2022 e-kiri

Eesti Lairiba Arenduse Sihtasutuse (ELA SA) sidevorgu haldaja, AS Connecto Eesti, kooskdlastab
projekteerimistingimuste eelndu.

Projekti alasse jadvad ELA SA sidevorgu trassid ELA054 ja ELA122.

Projekteerimisel taotleda ELA SA sidevorgu haldajalt, AS Connecto Eesti, tehnilised tingimused ning projekti
valmides kooskolastada see.

Otsus:

1. Arvestada ettepanekutega. Projekteerimisel taotleda ELA SA
sidevorgu haldajalt, AS Connecto Eesti, tehnilised tingimused ning
kooskdlastada valminud projekt.

Saue Vallavalitsus

21.12.2022 e-kiri

Instituudi tee 132 mahapdorde rambi séilitamise vajadus 1+1 lahenduse aegselt.

Veski Marketi omanik on avaldanud vallale oma seisukoha, et sédiluks Instituudi tee 132 mahapddrde ramp 1+1
lahenduse aegselt. See on otseselt seotud nende kaubanduse drihuvidega

janende sonul 1+1 lahenduse korral nende drihuvisid piirata oleks liigne, seda enam, et nad on teinud rambi
ehitusse ldhiminevikus vidga suure investeeringu

(Transpordiameti kooskolastusel ja tee ehitusloaga/kasutusloaga. Leping/kokkulepe jms).

Valla poolt ndeme tunneli pohiprojekti projekteerimisel tehniliste lahendustena voimalusi kus:

1 vajadusel saab tunneli asukohta nihutada paari meetri vorra pdhja voi kirde suunal (rambi teest eemale)

2 vajalik ei ole 1+1 lahenduse aegselt rajada seda otsetreppi tunnelisse, kuna kergliiklejad vdivad vabalt liigelda
ka véikse imberpdikega tunnelisse

3 seal kus olemasolev ramp(ja kus nédidatud see trepp) on teele kodige 1dhemal saab kavandada vajalikus
pikkuses betoonist tugimiiiiri (et sdilitada rambi teed parklasse)

Pohjendus:

1. Kirjale vastatud eraldi 16.01.2023 e-kirjaga ning selgitatud, et
ndeme ette 1+1 sdidurajaga lahenduse korral Instituudi tee 132
mahapdorde sdilimise.

Otsus:

1. Arvestada ettepanekutega osaliselt. Tagada pdohiprojektis
Instituudi tee 132 olemasoleva mahapdorde rambi séilitamise vajadus
1+1 lahenduse aegselt.
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AS Tallinna Vesi

05.01.2023 e-kir1

Projekti ala piiridesse jdivad AS-ile Tallinna Vesi ja OU-le Watercom kuuluvad iihisveevirgi ja -
kanalisatsioonirajatised.
Projekteerimisel palume arvestada olemasolevate iihisveevérgi ja -kanalisatsioonirajatiste ning nende

Otsus:

1.

Arvestada ettepanekuga. Arvestada olemasolevate iihisveevérgi
ja -kanalisatsioonirajatiste ning nende kaitsevoonditega.

kaitsevoonditega. 2. Arvestada  ettepanekuga.  Ehitusprojekti ~ koostamiseks,

Ehitusprojekti koostamiseks, iihisveevérgi ja -kanalisatsiooni kaitsevéondites todde teostamiseks ning vee- ja ithisveevirgi ja  -kanalisatsiooni  kaitsevoondites — toode

kanalisatsioonirajatiste  projekteerimiseks (sh iimberehitamiseks) peavad olema taotletud vastava teostamiseks ning vee- ja kanalisatsioonirajatiste

tegevuspiirkonna vee-ettevatjalt tehnilised tingimused. projekteerimiseks (sh timberehitamiseks) peavad olema taotletud

Hetkel kehtivad OU-le Roadplan AS-i Tallinna Vesi poolt viljastatud tehnilised tingimused 20.06.2022 vastava tegevuspiirkonna vee-ettevotjalt tehnilised tingimused.

PR/2228491-1 (kehtivuse aeg 1 aasta). Hetkel kehtivad OU-le Roadplan AS-i Tallinna Vesi poolt

Ehitusprojekt palume esitada AS-ile Tallinna Vesi ja OU-le Watercom ldbivaatamiseks ja arvamuse voi véljastatud tehnilised tingimused 20.06.2022 PR/2228491-1

nousoleku saamiseks. (kehtivuse aeg 1 aasta).

Kirjale on lisatud tehnilised tingimused 20.06.2022 PR/2228491-1. 3. Arvestada ettepanekuga. Ehitusprojekt esitada AS-ile Tallinna
Vesi ja OU-le Watercom libivaatamiseks ja arvamuse voi
ndusoleku saamiseks.

OU Strantum OU Strantum ettepanekud ja seisukohad seoses Projekteerimistingimuste eelnduga: Otsus:

1) Projektialas ja projektialaga piirnevate UVK rajatiste omandisuhe ei ole otseselt seotud haldusjaotusega. | 1. Arvamus votta teadmiseks.

10.01.2023 e-kiri UVK rajatiste omanikud vdivad olla nii OU Strantum, AS Tallinna Vesi, AS Kovek ja eraomanikud. Sh,,samas | 2. Arvestada esitatud info ja ettepanekuga. Kui pinnaveed juhitakse
kaevikus“ paiknevatel torudel vdivad olla erinevad omanikud. Kui vajalik ja asjakohane, tuleb UVK 16ppsuublana  Harku jirve, siis tuleb koost6os Harku
omandisuhe ja kaasnevad nduded tdpsustada konkreetse 10igu ulatuses eraldi. vallavalitsusega késitleda kogu pinnaveesiisteemi ja sinna
2) Projekteerimistingimuste eelndu p 5.7.2. Kui pinnaveed juhitakse 10ppsuublana Harku jarve (1dbi valgala, tdiendavate vooluhulkade suunamise vdimalust tervikuna.
nditeks Harku oja ja sinna suubuvad kraavid), siis tuleb koostods Harku vallavalitsusega késitleda kogu | 3. Arvamus votta teadmiseks. Paldiski mnt truubid peavad
pinnaveesiisteemi ja sinna tdiendavate vooluhulkade suunamise vdimalust tervikuna. Harku oja ja Harku ojja arvestama kogu piirkonna olemasolevate ja perspektiivsete
suubuvate kraavide olemasolev vastuvotuvoimekus on kohati ammendunud ja probleemne koht ei pruugi olla vajadustega.
teega piirneval katastritiksusel. 4. Arvestada ettepanekuga. OU Strantum UVK osas kohanduvad

3) Paldiski mnt truubid Paldiski mnt 63 kohal on kohu piirkonna (sh Harku alevik, Harku raba) pinnavee
drajuhtimissiisteemi osa ja peavad arvestama kogu piirkonna ol. olevate ja perspektiivsete vajadustega.

OU Strantum Tehnilised Tingimused 13.06.2022.

7
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4) OU Strantum UVK osas kohanduvad OU Strantum Tehnilised Tingimused 13.06.2022 mis on edastatud
Roadplan OU-le ja lisatud kdesolevale kirjale.

Greenergy Data Centers OU

12.01.2023 e-kiri

/...
Projekteeritava ala vahetusldhedusse jadb GDC andmekeskus. GDC andmekeskus tootab 24/7 eesmirgiga
pakkuda klientidele andmeside ja andmemajutuse teenust. Antud andmekeskuse klientideks on
rahvusvahelised ettevotted ja kohalikud elutdhtsa teenuse osutajad ja sellest tulenevalt on andmekeskusel
kohustus tagada klientide teenustele hiireteta ja katkestuseta t60.
Siinkohal esitame omapoolsed tingimused ja ettepanekud projekteerimistingimuste menetluseks ning
eelprojekti (Roadplan OU; eelprojekt; t66 nr 21059) tidhelepanekud.
1. Projekti koostamisel arvestada maa-ala kohta kehtestatud {tldplaneeringut,
servituudialasid ja juba rajatud tehnorajatisi;
2. Projektile taotleda tehnilised tingimused ja projekt kooskdlastada GDC-le kuuluva sidekanalisatsioon
haldajaga Lansec Tele OU-ga (info@lansec.ee);
3. Andmekeskuse hiireteta ja katkestuseta t60 tagamiseks kirjeldada ja kooskdlastada (tuua vélja lubatud
normid, jms.) projektis kaevetodde lahendus andmekeskuse hoone vahetus 1dheduses. Kaevetdodd tuleb teostada
vibratsiooni vabalt. Keelatud on kasutada paekivi 1ohkumiseks ldhkamise meetodit. Projektis néha ette
andmekeskuse hoonele vibratsiooni modturi paigaldus mis annaks infot vibratsiooni nduete tditmisest;
4. Projektis ndha ette ja kooskolastada lahendus (tuletokke sein v3i miiratdkke laadne pinnase vall) mis tagaks
andmekeskuse hoone turvalisuse vahetus ldheduses asuval maanteel toimuda vdivad tulekahju voi plahvatuse
naol;
5. Projektis arvestada iilegabariidiliste eriveoste transpordiks Paldiski mnt-It andmekeskuse kinnistuni
(Alajaama tee 1) jargmiste punktidega:
a. Ette ndha teed ja ristmikud selliselt, et podrderaadius podrde sisekiiljel on vihemalt 26 m ja podrde
viliskiiljel maksimaalselt kuni S5m;
b. Ulegabariidiliste veoste transpordi tee ei tohi minna tunnelitest libi;
c. Eriveoste arvutamisel arvestada iiksikelemendi gabariitidega (koos transpordivahendiga) pikkus:
40m, laius 5m, korgus 6,5m. Eriveose maksimaalne eeldatud transpordi kaal on kuni 350 tonni;
6. Projektis arvestada, et tavatransport andmekeskuse kinnistuni (Alajaama tee 1) kinnistule vdib olla
lahendatud 14bi tunneli/viadukti, mille kaudu on vdimalik litkuda kuni 4,6m korgune transpordivahend;
7. Projektis tagada projekteeritavalt maanteelt andmekekuse tarbeks tagavara mahasdidutee Timuti teele;
8. Projektis tagada eelprojektis kireldatud Alajaama viadukti aluse sdidutee katkematu ldbipédédsetavus. Sellest
tulenevalt juhime tdhelepanu, et vajaduse korral on GDC ndus kaaluma vdimalust juhtima maanteelt kogunev
sadevesi andmekeskuse kompleksi rajamisel rajatud sademevee dravoolu kraavi mis kulgeb paralleelselt
Timuti teega kuni Aiandi teeni,
9. Projekt esitada kooskolastamisele e-posti aadressile (info@greenergydatacenters.com).

detailplaneeringuid,

Taiendava info saamiseks poorduda Kert Evert-i poole (kert.evert@greenergydatacenters.com).
Viljastatud tehnilised tingimused kehtivad véljastamise kuupéevast 2 aastat.

Pohjendus:

1. Projekti koostamisel arvestatakse maa-ala kohta kehtestatud
iildplaneeringu, detailplaneeringu, servituudialade ja juba rajatud
tehnorajatistega.

2. Taotletakse projektile tehnilised tingimused ja projekt
kooskodlastada GDC-le kuuluva sidekanalisatsioon haldajaga Lansec
Tele OU-ga.

3. Ehitustehnoloogia tdpsustub pohiprojektis ja ehituse ajal, vajadusel
ndhakse ette vastavad meetmed andmekeskuse hdireteta ja
katkestuseta t60 tagamiseks. Transpordiamet pdorab ehituse ajal
ehitaja tidhelepanu, et ehitustddde ajal tuleb teha koostodd OU GDC
andmekeskusega.

4.Transpordiamet on varasemalt detailplaneeringu koostamise ajal
teavitanud riigitee liiklusest pohjustatud hairingutest ning selgitanud,
et tee omanik ei vOta endale kohustusi planeeringuga kavandatud
leevendusmeetmete rakendamiseks. Detailplaneeringu seletuskirjas
on toodud, et riigimaantee perspektiivsest liiklusest pdhjustatud
héiringuid tuleb elimineerida vastavalt ISKE (Infosiisteemide
kolmeastmeline etalonturbe siisteem) ette nahtud meetmetele ja Riigi
Infosiisteemi Ameti poolt aprill 2014 koostatud ANDMEKESKUSE
TURVANOUDED versioon 1.0 nduetele.

5. Projektis arvestada lilegabariidiliste eriveoste transpordiks Paldiski
mnt-It andmekeskuse kinnistuni (Alajaama tee 1) jirgmiste
punktidega:

a. Ette ndha teed ja ristmikud selliselt, et podrderaadius pddrde
sisekiiljel on vihemalt 26 m ja poorde viliskiiljel maksimaalselt kuni
S5m;

b. Ulegabariidiliste veoste transpordi tee ei tohi minna tunnelitest
14bi;

c. Eriveoste arvutamisel arvestada liksikelemendi gabariitidega (koos
transpordivahendiga) pikkus: 40m, laius Sm, korgus 6,5m. Eriveose
maksimaalne eeldatud transpordi kaal on kuni 350 tonni;

6. Tavatranspordile andmekeskuse kinnistuni (Alajaama tee 1) on
lahendatud 14dbi tunneli/viadukti, mille kaudu on voimalik liitkuda
kuni 4,6m korgusel transpordivahendil.

7. Pdohiprojektis ndhakse ette tagavara mahasdit Timuti teele
andmekeskuse tarbeks.

8. Alajaama viadukti aluse sdidutee vete &drajuhtimine tipsustub
jargmises projekteerimise etapis.

9. Esitatakse projekti kooskdlastamiseks.

Otsus:

1. Arvestada ettepanekuga. Projekti koostamisel arvestada maa-ala
kohta kehtestatud ildplaneeringu, detailplaneeringu,
servituudialade ja juba rajatud tehnorajatistega.

2. Arvestada ettepanekuga. Taotleda projektile tehnilised
tingimused ja projekt kooskdlastada GDC-le kuuluva

sidekanalisatsioon haldajaga Lansec Tele OU-ga.
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3. Arvestada ettepanekuga osaliselt. Projektis ndha ette
andmekeskuse hoonele vibratsiooni modturi paigaldus mis
annaks infot vibratsiooni nduete tiitmisest.

4. Mitte arvestada ettepanekuga. Mitte projekteerida tdiendavat
tuletdkke seina voi miiratokke laadset pinnase valli.

5. Arvestada ettepanekuga. Arvestada iilegabariidiliste veoste
parameetritega ja mahasdidu parameetritega.

6. Arvestada ettepanekuga. Tagada tavatranspordile (korgus 4,6m)
1abi tunneli/viadukti l&bipais.

7. Arvestada ettepanckuga. Néha ette pohiprojektis tagavara
mahasdit Timuti teele.

8. Votta info teadmiseks. Vete drajuhtimiseks Alajaama viadukti
piirkonnas teha vajadusel koost6dd GDC esindajaga.

9. Arvestada ettepanekuga. Esitada projekt kooskolastamiseks e-

posti aadressile info@greenergydatacenters.com.

10.

Alliku Kaubanduse OU

11.01.2023 e-kiri

/...

Kiesolevaga annab Alliku Kaubanduse OU oma arvamuse kinnistu Instituudi tee 132 omanikuna. Alliku
Kaubanduse OU ei ole ndus lahendusega, mis puudutab ala Laagri Kergliikluse tunneli osas. Praegu niitub
joonistelt, et plaanitud on tunneli ehituse kéigus likvideerida sissesoit Instituudi tee 130, 132 kinnistutele. Me
sellist lahendit ei saa kooskolastada. Soovime et lahendid holmaksid, et tunnel lahendatakse meetodil, et
sissesoit jadks alles. Sest sissesdidu likvideerimine oluliselt kahjustaks maaomaniku dritegevust sest klientide
ligipads kinnistule muutub oluliselt keerulisemaks.

Pakume lahendusena varianti, mis on antud kirja LISA1. et vajadusel algaks mahasdidu aeglustusrada varem.
Taolisi lahendusi on ka mujal Tallinna ringteel kasutatud. Samuti uue lahendi puhul soovime, et oleks olemas
korrektsed viitemédrgid kinnistutele nagu on kirjeldatud Lisa 1.

Otsus:

Arvestada ettepanckutega osaliselt. Pohiprojektis (1+1 sdidurajaga
lahenduses) projekteerida mahasdit Instituudi tee 130, 132
kinnistutele.

11.

Telia Eesti AS

EC.1-5.1/1654-1

/...]
Teatame, et riigitee 8 Tallinn—Paldiski km 11,0-14,0 asuva Té&hetorni—Harku 16igu ja Harku eritasandilise
ristmiku ehitusprojekti koostamisel tuleb pohiprojektis arvestada koigi projekteerimisalasse jddvate
siderajatistega. Antud maanteeldigu ehitusalas asub Telia sidekanalisatsioon koos optiliste ja vaskkaablitega.
Projekteerimisel nédha ette koik vajalikud t66d varemehitatud siderajatise kaitsmiseks, tagada normatiivsed
stigavused, vahekaugused voi ehitada asendusrajatised. Kaabel ei tohi jidda tee kovakatte alla.

Otsus:

Arvestada ettepanekutega:

1. Néha ette koik wvajalikud t66d varemehitatud siderajatise
kaitsmiseks, tagada normatiivsed siigavused, vahekaugused voi
ehitada asendusrajatised. Vdimalusel projekteerida kaabel
selliselt, et see ei jad kovakatte alla.
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Projekteerimiseks taotleda Teliast tehnilised tingimused. Projekt esitada kooskdlastuseks 1dbi Telia ehitajate
portaali https://www.telia.ee/partnerile/ehitajale-arendajale/*
Soltuvalt projektlahendusest voib Telial olla huvi vorgu parendamiseks.

2.

Taotleda Teliast tehnilised tingimused ning esitada projekt
kooskdlastamiseks.

12.

Tallinna Transpordiamet

16.01.2023 e-kiri

/.0
Aia ténaval (16ik Aia pdik-Tahetorni tn) projekteerida vihemalt iiks kergliiklustee Aia tn 15, 17, 19 ja
Tahetorni tn 61a kinnistute poolt ja ithendada olemasoleva Téhetorni kergliiklusteega iilekédigurajaga.

Tallinna Transpordiameti projekteerimistingimused bussipeatuse projekteerimiseks Riigitee 8 Tallinn—

Paldiski km 11,0-14,0 asuva Tahetorni—-Harku 10igu ja Harku
eritasandilise ristmiku ehitusprojekti koostamiseks.
Arvestades perspektiivse voimaliku vajadusega integreerida Tallinna iihistranspordiliinide

pikendamisega Tallinna ldhialadele tuleks arvestada iihistranspordipeatuste projekteerimisel Tallinna
Transpordiameti nouetega

1. Koostada liikluskorraldusskeem 1:500.

2. Uhissdidukite peatuste olemasolevad peatused ja tiiendavalt rajatavad peatuste asukohad kavandada
lahtudes iildisest planeerimislahendusest ja need peavad olema kooskdlas peamiste ldhte- ja
sihtkohtade, iilekdiguradade ja -kohtade ning kdnniteede paiknemisega.

3. Projekteerida bussi peatumine eraldi taskusse (laius vihemalt 3,25m) ja bussipeatuse ooteplatvorm
sditjate teenindamiseks iihe liigendbussiga. Peatuse sirge osa pikkus vihemalt 21m. Aérekivi korgus
peatuse platvormi pikkuselt peab olema 12cm sdidutee pinnast.

4. Peatused varustada kiilgseintega ootekojaga. Ootekoda varustada piisielektrivooluga (24h-7p) ning
valgustusega. Uhe ootekoja piisivoolutoide viihemalt 1F 16A. Ootekoda peab olema sdidutee direst
viahemalt 2,2m kaugusel, kergliiklustee projekteerida bussipeatuste alal ootekoja ja ootealaplatvormi
taha.

5. Bussipeatuse liitklusmirgi asukoht néidata dra X Y koordinaatidega. Tdiendavate paigaldavate postide
viltimiseks projekteerida ooteala tdnavavalgustuseposti asukoht nii, et see asuks ooteplatvormil
ootekoja sdidutee poolse kiiljega iihel joonel ja sellele oleks vdimalik paigaldada ka bussipeatuse
litklusmaérk (vajadusel konsoolselt) ja lugemiskorgusele sdiduplaanide alus.

6. Tahistada ooteplatvormi sdiduteepoolne dér (sdidutee servast 0,3m kauguselt) punase ohutusjoonega.

7. Projekt esitada kooskdlastamiseks Tallinna Transpordiameti {iihistranspordi ja liikluskorralduse
osakonnale.

Pohjendus:

1.

2.

7.

Projekt tehakse vastavalt maéddrusele, mille iiheks osaks on
liikluskorraldus.

Bussipeatuste asukohad on paika pandud koost60s kohalike
omavalitsuste ja MTU P&hja-Eesti Uhistranspordikeskusega ning
need arvestavad peamiste ldhte- ja sihtkohtadega ning
labikéigukohtade paiknemisega.

. Arvestame ettepanekuga ning projekteerime pohiprojektis

bussipeatused laiusega véhemalt 3,25m ja bussipeatuse
ooteplatvorm sditjate teenindamiseks lihe liigendbussiga. Peatuse
sirge osa pikkus vihemalt 21m. Adrekivi kdrgus peatuse
platvormi pikkuselt peab olema 12cm sdidutee pinnast.
Transpordiamet ei raja bussipeatustesse uusi ootekodasid sh
nende varustamist piisielektrivooluga ning valgustust, soovi
korral saab seda teha kohalik omavalitsus. Projektis ndhakse
etteootekoja alused vastavalt kehtivatele juhenditele ja
normidele.

Arvestame ettepanekuga ning néditame bussipeatuse litklusmérgi
asukoha koordinaadid.

Kéesoleva projekti raames ooteplatvormi sdidutee poolset dért ei
joonita, soovi korral saab seda teha huvitatud isik kooskdlastatult
Transpordiametiga.

Esitatakse kooskdlastuseks.

Otsus:

1.

Arvestada ettepanekuga. Koostada liikluskorraldusskeem 1:500.

2. Arvestada ettepanekuga. Projekteerida iihissdidukite peatuste

olemasolevad peatused ja tdiendavalt rajatavad peatuste asukohad
kooskolas peamiste ldhte- ja sihtkohtade, iilekdiguradade ja -
kohtade ning kdnniteede paiknemisega.

Arvestada ettepanekuga. Projekteerida bussipeatused eraldi
taskuna laiusega vihemalt 3,25m ja bussipeatuse ooteplatvorm
soitjate teenindamiseks iihe liigendbussiga. Peatuse sirge osa
pikkus vdhemalt 21m ning &dérekivi kdrgus peatuse platvormi
pikkuselt 12cm sdidutee pinnast.

Mitte arvestada ettepanekuga. Ootekodasid sh nende varustamist
puisielektrivooluga ja valgustust mitte projekteerida.

. Arvestada ettepanekuga. Bussipeatuse litklusmirgi asukoht

nididata dra X Y koordinaatidega.

Mitte arvestada ettepanekuga. Ooteplatvormi sdiduteepoolset
aart (soidutee servast 0,3m kauguselt) punase ohutusjoonega
mitte tahistada.

Arvestada ettepanekuga. Projekt esitada kooskdlastamiseks
Tallinna Transpordiameti tihistranspordi ja liikluskorralduse
osakonnale.
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13. | I.V. Alliku kiila elanik Elan Alliku kiilas ja kindlasti ei soovi siia 2+2 maanteed. Soovitan ihendada suured transiitteed Keila kaudu | Phjendus:
ja Paldiski maantee arendusele keskenduda. Kuhu ja kellele peaks allkirjastatud vastuseisu sellisele projektile | Kirjale vastatud eraldi e-kirjaga 16.12.2022, millega anti teada, et
14.12.2022 e-kiri saatma? Meie kiilas suur hulk inimesi kes sooviks oma arvamust kinnitada ametlikult. vastuseis esitada aadressile tauri.vali@transpordiamet.ce. Ette antud
tahtajaks antud isiku nime alt vastuskirja ei saabunud, mistdttu
loetakse, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.
Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.
14. | M.K. Alliku kiila elanik Olen Alliku kiila elanik ja sooviksin teada mis on selle teeprojekti eesmérk. Pohjendus:
Jalakéijate tunnelid on tore ja oodatud. Kirjale vastatud eraldi e-kirjaga 29.12.2022 ning selgitatud projekti
14.12.2022 e-kiri Mure on seoses juba suurenenud raskeveokite labisdiduga elurajoonist ja juba tuntav liitklusmiira. eesmarke ja tausta. Lisaks selgitatud, et miiraleevendusmeetmeid on
Maantee mitmerealiseks ja mitmetasapinnaliseks muutmine kutsub veel rohkem raskeveokeid seda teed labides | voimalik kéesolevas projektis kavandada ainult vastavalt projekti
Tallinna ringteele suunduma. piiridele. Kuivord Laagri Kooli ristmik ja sellele eelnev osa viljub
Palun muuta projekti nii et miiratase oleks kontrolli all. Seega peaks olema miiratokked paigaldatud ka Veski | projekti piiridest, ei ole kidesoleva projekti mahus tdiendavaid
Marketist modduvale tee osale ja sealt edasi vihemalt kuni Laagri Kooli ristmikuni. miiratokkeid ette ndhtud.
Tostatasin selle teema ka Saue vallavanemaga. Otsus:
Mitte arvestada ettepanekuga. Kiesoleva projekti mahus mitte
projekteerida miiratokkeid antud projektalast véljajddvale osale
(Laagri Kooli ristmik ja sellele eelnev osa).
15. | E.S. Alliku kiila elanik Olen Alliku kiila elanik ning tahtsin kiisida riigitee nr 8 projekti kohta, et kas Laagri jalakéijate tunnelit ka ei | Pohjendus:
ehitada vilja esimeses etapis? Lugesin, et esimeses etapis ei valmi Laagri ringteed koos viaduktiga. Kirjale vastatud eraldi 27.12.2022 e-kirjaga ning tédiendavalt
14.12.2022 e-kiri Samas on tunneli rajamine tilivajalik, kuna lapsed iiletavad teed, kus on autodel eesdigus, tihedalt ja olen ndinud | selgitatud, et I etapis ehitatakse vilja Veski Marketi juures asuv
pealt iilinapikaid tee iiletusi nende poolt. Ilmselt kdivad nad Veskimarketi poes ja seetdttu tuleb iiletada ka | kergliiklustunnel.
maanteed. V0i ldhevad nr 27 bussi peale. Igatahes minu 7 aastane laps peab ka hakkama millalgi nr 27 bussiga
koolis kdima, iiletades seda teed, aga ma ei ole siiani julgenud tal lasta {iksi {iletada seda teed. Téaiendavaid ettepanekuid tihtajaks ei saabunud, mistdttu loetakse, et
arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited projekteerimistingimuste
Siiralt loodan, et vahemalt see probleem saab ldhitulevikus lahendatud. eelndu osas.
Muus osas olen igati projekti poolt :) Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.
16. | V.K. Alliku kiila elanik Kodanik edastas projekteerimistingimuste menetluse raames oma arvamuse, mille kohaselt ei ole nous | Péhjendus:

14.12.2022 e-kiri

kavandatava tee ehitusega. Konkreetseid ettepanekuid ja vastuvditeid projekteerimistingimuste eelnou osas
kiri ei sisaldanud.

Kirjale vastatud eraldi 29.12.2022 e-kirjaga ning selgitatud projekti
eesmarke ja tausta. Lisaks selgitati, et Laagri ja Harku vaheline 161k
rajatakse | etapis 1+1 sdidurajaga ning ehitatakse vilja ette ndhtud
kergliiklustunnelid. Miiraleevendusmeetmeid on voimalik projektis
kavandada ainult vastavalt projekti piiridele. Kuivord Laagri Kooli
ristmik ja sellele eelnev osa véljub juba kiesoleva projekti piiridest,
ei ole sinna ette ndhtud kiesolevas projekti mahus tdiendavaid
miiratokkeid.

Téaiendavaid ettepanekuid tihtajaks ei saabunud, mistdttu loetakse, et
puudutatud isikul puuduvad vastuviited projekteerimistingimuste

eelnou osas.

Otsus:
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Lugeda, et  puudutatud isikul vastuviited

projekteerimistingimuste eelndu osas.

puuduvad

17. | G.N. Alliku kiila elanik Tutvusin projekti video ja materjalidega. Metsapargi tn tulevase elanikuna huvitab projekteeritava 16igu | Pohjendus:
miiravall. Saadan kuvatdmmise - kas saan digesti aru, et vall 10ppeb Metsapargi 14 krundi vastas, enne | Kirjale vastatud eraldi 29.12.2022 ning selgitatud, et hetkel ei ole
14.12.2022 e-kiri Metsapargi 16? Hetkel ehitame Metsapargi 18 (mirgitud kollasega) ja miira on tegelikult suur, eriti talvisel | Metsapargi 12, 14 ning 16 piirkonda miiravalli ette néhtud, sest need
ajal. Tulevikus laienev maantee tdstab liikluskoormust veelgi. jadvad véljapoole projektala. Asukohtades, mis jddvad juba projekti
téOmaast viljapoole, el kavandata teeprojektiga
Kuidas on lahendatud miiratdke Veski Marketist kuni Laagri kooli Moldre majani, hetkel kulgeb seal | miiraleevendusmeetmeid. Sellised miira normtasemeid iiletavad
Metsapargi tee otsast paralleelselt kergliiklustee koolini. Arvestades juba viljakujunenud uut Veskimoldre | miiraolukorrad leevendatakse maanteede vélisohu strateegilise
elurajooni antud metsatukas, on miira ja rahulik elukeskkond kdigile olemasolevatele ja uutele elanikele | miirakaardi ja selle alusel koostatava miira vihendamise tegevuskava
kindlasti viga oluline teema. elluviimisel.
Taiendavaid ettepanekuid tdhtajaks ei saabunud, mistottu loetakse, et
arvamuse avaldajal puuduvad vastuvdited projekteerimistingimuste
eelndu osas.
Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.
18. | T.V. Alliku kiila elanik Tutvusin veelkord Tabasalu-Juuliku iihendustee eelprojektiga. Mina vaatan teed Alliku kiilast, Metsavahi | Pohjendus:

15.12.2022

elamurajoonist. Seega minu tagasiside ei kéi ehituse esimese etapi kohta. Jagan oma mdtteid sellele vaatamata
88-97 km kohta.

Minu, nagu ka teiste kohalike elanike, suurim mure on seotud elukeskkonna halvenemisega. Juba praegu on
Metsavahi elamurajoonis kohati viga tugev miira. Kindlasti puuduliku miirasummutuse parast. Kunagi tutvusin
selle Metsavahi arenduse projektiga ning siis arendaja siia miiraprobleemi ette ei ndinud. Niiiid on olukord aga
palju muutunud. Kuid uue tee eelprojektis probleem lausa eskaleerub.

Projektis ldheb siinkandis maantee alt ldheb Kotka kergliikluse tunnel. Miks? Ikka maantee madalamale ja
jalakéijad iile silla. Vaadates joonist on ndha, et uus tee asub inimeste hoovidest kohati ca meetri vorra
korgemal.. Kui poleks tunnelit, oleks ehk seis parem? Jadb végisi mulje, et inimesed ei loe ja tee peab saama
voOimas.. Lisasin kirja 10ppu iihe pildi, kus on nédha sellest Kotka kergliiklustee august mooduv auto. Kujutage
niitid ette kui tee on kdrgem ja poole suurem.. Ja ka siis ei ole selle koha peale mitte midagi miira ega autodest
tekkiva tolmu tokestamiseks planeeritud. Isegi vastupidi, miiratdkkesse on samas kohas planeeritud auk.
Kuidas nii? Soovin tutvuda selle inimesega, kelle analiilisides miiraprobleem ei suurene ja neid seinu pannakse
siin heast tahtest. Paber kannatab vist tdesti kdike. Kui teete suurema tee ja teadlikult liiklust siia suunate, siis
kindlasti probleem siiveneb. Teete tee kdrgema ja laiema - siiveneb probleem veelgi. Ei pea olema selles isegi
eriala spetsialist.

Kirjale vastatud eraldi 29.12.2022 e-kirjaga ning selgitatud projekti
tausta ja eesmirke. Lisaks selgitatud, et eelprojekti lahendus on kogu
2+2 soidurajaga tee lahendusele. Laagri-Harku vahel tuleb I etapis
1+1 ristldikega sdidutee ja seetottu selguvad ka selles 16igus 16plikud
vilja ehitamisele kuuluvad lahendused pohiprojekti koostamise
kdigus. Lisaks selgitatud, et eelprojektis on ette nédhtud
miiraleevendusmeetmed Tammelehe tee kinnistute esisele
olemasolevale miiravallile.

Taiendavaid ettepanekuid tdhtajaks ei saabunud, mistottu loetakse, et
arvamuse avaldajal puuduvad vastuvdited projekteerimistingimuste
eelndu osas.

Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldajal
projekteerimistingimuste eelndu osas.

puuduvad  vastuviited
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Igal juhul, ka siis kui Instituudi tee on 1+1, tuleb ehitada vdga korralikud miiratokke vallid, seinad ja muu
moeldav.. ja just Metsavahi elamurajooni poole. Arvan, et ka praegu ei peaks olema seal miiratokkes auk vaid
omavahel kattuvad miiratokke seinad, mille vahelt saab kergliikleja pdikega ldbi. See on koht, kus osadele
inimestele ronib maantee otseses mottes tahahoovi. Miira peab pdrkuma siitpoolt minema. Ja seda périselt. Kui
esimene etapp saab valmis, peaks juba liiklus tihenema ja probleem siivenema. Olgem siis ettendgelikud.

Vaatasin eelprojekti tutvustsuest, kuidas lisaks eraldi radgiti Piigipuu tee ddrde kavandatavast lisa miiratokkest
aga terve Metsavahi on tiielikult tihelepanuta jaetud. Kuigi see on koht, kuhu planeerite tagahoovi neljarealist..
Seega ma tunnen, et projektiga soidetakse sisse ja "probleemilahedusega", digemini silumisega tegeletakse
vaid kohtades, kus keegi kdvasti hddaldab. Puudub aga reaalne soov, et tee sobituks keskkonnaga.

Millal hakatakse tegelema teise etapi reaalse kavandamisega ja millal toimuvad arutelud? Soovin viga teada,
et mis on reaalsed sammud, reaalsed plaanid. Pragu esitatu on kiill selline {ilejala tehtud ja siin juba elavate
inimestega arvestatud ei ole.

19. | J.P. piirkonna elanik Tabasalu suunal saavad uuendused paraku ldbi kohe pérast Tallinna-Paldiski maanteed. Sealt edasi jdtkub | Pohjendus:
senine liitklemine médda vana 1+1 Harku-Rannamaisa teed, mille korval pole isegi kergliiklusteed. Kirjale vastatud eraldi 27.12.2022 e-kirjaga ning selgitatud, et Harku-
16.12.2022 e-kiri Tabasalu suunal alates Vatsla teest on ette ndhtud kergliiklustee valla
Jalgratturina on see kdige ohtlikum 161k iildse kogu piirkonnas. Kuna see 16ik on sedavord kitsas, intensiivse | poolt. Tédpsema info saamiseks tuleks poorduda kohaliku
autodevoolu ja raskeveokitega siis enamus rattureid ja kergliiklejaid véldib seda 16iku. Miks sinna isegi | omavalitsuse poole.
kergliiklust ainult iihele poole ei rajata?
Esitatud seisukohad on teadmiseks voetud. Tdiendavaid ettepanekuid
tdhtajaks ei saabunud, mistdttu loetakse, et arvamuse avaldajal
puuduvad vastuviited projekteerimistingimuste eelndu osas.
Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.
20. | R.V. piirkonna elanik Kiesolevaga esitan ekspertarvamusena Transpordiametile tdiendava liiklusohutuse auditi aruande riigitee nr 8§ | Pohjendused:

16.12.2022 e-kiri

Tallinn—Paldiski kilomeetrite 11-14 Tahetorni—Harku 16igu ja Harku eritasandilise ristmiku eelprojektile
(manuses).

Audit on koostatud ldhtuvalt avalikustatud eelprojektist.
https://www.transpordiamet.ee/uudised/transpordiamet-ootab-tagasisidet-tallinn-paldiski-maantee-tahetorni-
harku-loigu-projektile

Projektis on mitmeid pdhimdttelisi probleeme, mis vajavad lahendamist koostods Saue ja Harku valdadega.
Praegu avalikustatud eelprojekti alusel pohiprojekti koostamine ei ole jatkusuutlik ja seetdttu teen ettepaneku
pohiprojekti projekteerimistingimuste menetlus peatada kuni ohutu eelprojekti lahenduse leidmiseni.

Kirjale lisatud arvamus.

Esitatud arvamuses on mitmeid ettepanekuid projektlahenduse

muutmiseks. Transpordiamet kaalus esitatud ettepanekuid ning

selgitab jargnevalt.

1. Puudulik funktsionaalne hierarhia:
Paldiski maanteest pohja pool asuva Angerja tee juurdepédédsutee
lahenduse puhul on arvestatud varasemalt koost6o kaigus
kokkulepitud lahendustega ning arvestatud planeeringutega,
mille kohaselt on ette ndhtud riigiteelt 8 Tallinn-Paldiski
juurdepdds Angerja teele.
Kidesoleva riigitee projekti mahus ei ole Instituudi tee ja
Tahetorni tee vahelise jaotustdnava tdiemahuline
projekteerimine. Lahendust on vdimalik realiseerida soovi korral
eraldiseisvalt huvitatud isikul. Projektiga on ette néhtud
juurdepadsutee nendele kinnistutele, millele mahasdit riigiteelt 8
Tallinn-Paldiski suletakse. Harku wvallavalitsuse ja Betooni
detailplaneeringu  arendajaga on  kokku lepitud, et
Transpordiamet  projekteerib ~ sdidutee  osa  vastavalt
detailplaneeringule kinnistute 19801:001:3029, 19801:001:2583,
19801:001:2583 ja 19801:001:3852 omavahelise piirini.
Ulejaanud 0sas on kinnistusiseste teede
projekteerimine/ehitamine arendaja ja/voi valla kohustus. Labi
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erinevate detailplaneeringute realiseerimise on voimalik tagada
terviklik teedevork antud piirkonnas.

Tahetorni foorristmik:

Tahetorni ristmiku timberehitus ei ole kiesoleva projekti mahus
ette ndhtud, kuid see ei vilista hilisemat tdiendavat {imberehituse
voimalust. Kéesoleva projekti raames on foorristmiku piirkonnas
kiiruseid alandatud.

. Angerja tunneli asukoht:

Transpordiamet kaalus esitatud ettepanekut ning otsustas
arvestada osaliselt. Kaalume tdiendavate kergliiklustee tihenduste
projekteerimist arvestades ohutust ja kergliiklejate teekonna
liihendamise eesmérki. Riigiteelt 8 Tallinn-Paldiski mahasditude
sulgemist on voimalik kaaluda peale seda kui on vilja ehitatud
planeeringuala teedevorgustik.

Juuliku-Tabasalu tee projektkiirus, geomeetria ja ringristmikud:
Juuliku-Tabasalu on olemuselt Tallinna ringtee puuduolev osa
ning antud projektis on selle eesmédrgiga voimalikult palju
arvestatud. Sellest olenemata ei ole eesmirgiks kavandada I
klassi maanteed, kus on suured soidukiirused. Arvestades
eelpoolmainitud aspekte ning piirkonna kitsaid olusid, ei ole
Harku liiklussdlme lahendus téielikult antud funktsioonist
lahtuvalt projekteeritud. Arvestatud on projektkiirusega 90 km/h
ning kavandatud on ringristmikud, mis muuhulgas tagavad
paremad tihendused olemasoleva teedevorguga.
Turboringristmikud Harku sdlmes:

Projekteeritud turboringristmike geomeetria arvestab Angerja
arendusala lihendustee ning lisaks ka veoautode mahapdorde
vajadusega Angerja arendusalale.

Kiesolevas projektis ndhakse ette liikluskorraldusvahendid (sh
eelviidad), et sdoidukijuhtidele oleks tagatud maksimaalselt selge
ja arusaadav liikluskorralduslik lahendus.

Harku sdlme rampide geomeetria:

Angerja arendusala tihendus on kokku lepitud juba varasemate
projektide raames ning selle lahendusega on antud projektis ka
arvestatud. Lisaks on ringristmiku asukoha ja sdlme geomeetria
valikul arvestatud perspektiivse Tabasalu suunalise haruga ja
olemasoleva reljeefiga. Kdiki neid aspekte arvesse vottes on
paika pandud ringristmikud ja sellest ldhtuvalt kujundatud ka
rampide geomeetria.

Transpordiamet on seisukohal, et ristmiku kuju on piisavalt
tajutav ja pole ohtu liigseks kiirendamiseks enne ringi. Lisaks on
voimalik litkluse rahustamiseks ette ndha tdiendavad meetmed ja
litkluskorraldusvahendid.

Bussipeatused Harku sdlmes:

Bussipeatuste asukohad ja neid {ihendavad kergliiklejate
litkumissuunad on kokku lepitud koostdds MTU P&hja-Eesti
Uhistranspordikeskuse, Transpordiameti tthistranspordi
osakonna ja kohalike omavalitsustega ning on leitud
optimaalseimad lahendused. Tdiendavalt néhakse ette Tallinn-
Keila suunalise Harku bussipeatuse ithendamine pdhjapoolse
ringristmiku osaga ja CL-KT-Rannamdisa teega.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Vatsla tee ristmik:

Arvestame esitatud ettepanekuga ning ndeme ette Vatsla tee
ristmiku piirkonnas ringristmiku, mille tulemusena paraneb ka
bussipeatuste paigutus.

Uus tdnava ja Alajaama tee iihendused Harku sGlmes. Alajaama
bussipeatus:

Oleme seisukohal, et eelprojektis kavandatud lahendus on
tehniliselt ja majanduslikult optimaalseim ning see arvestab ka
Harku liiklussdlme piirkonnas olemasolevate ja perspektiivsete
teedega.

Nurme bussipeatus:

Arvestame ettepanekuga ning ndeme ette Harku suunalise
bussipeatuse nihutamise Harku poole selliselt, et peatused ei
jadks kohakuti ning sellega seoses vaadatakse iile
kergliiklusteede lahendus antud piirkonnas.

Kotka tee, Kaasiku tee ja Instituudi tee tihendus:

Transpordiamet kaalus esitatud ettepanekut, kuid otsustas jddda
eelprojektiga kavandatud lahenduse juurde. Kdnealuse kogujatee
asukoha valikul tehti koostodd Saue vallaga ning on otsustatud,
et kohalikuks jaotustdnavaks jidb maantee serva kavandatud uus
kogujatee. Selle pikendusena on ette ndhtud Vanaménniku
detailplaneeringu raames kavandatud jaotustinav (mis ei asu
olemasoleva elamu arendusala vahel) ning see iihendatakse
olemasoleva Laagri ristmikuga. Lisaks on ettepanekus nédidatud
uus Kaasiku jaotustee asukoht iildplaneeringuga méédratud
teekoridori piiril, mistdttu on oht, et koos teekaitsevoondiga
viljub see tildplaneeringuga médratud koridorist.

Eelprojektiga  on  kavandatud  kogujatee  iihepoolse
maakasutusega, mis voimaldab tuleviks véltida arendajate soove
mahasdidu saamiseks nn JUTA pealt. Lisaks on eelprojektiga
kavandatud kogujatee lahendus maakasutuse poolest sadstlikum.
Samuti aitab kohalikule liiklusele modeldud jaotusteele
kavandatud kurv kiiruseid all hoida.

Jaotustee ristmik Padsukese teel:

Arvestame ettepanekuga osaliselt ning ndeme ette Padsukese tee
(CL- Instituudi tee iihendus) peateena. Kergliiklustee poolsust
mitte muuta, sest miira seisukohast on parem viia kergliiklejad
pohiteest kaugemale. Lisaks tuleb teeiiletus kuskil siiski ette
nédha, antud juhul on valitud selleks optimaalseim koht.

Laagri s0lme ringristmike vertikaalplaneering:

Arvestame ettepanekuga ning vaadatakse {ile ringristmike
vertikaalplaneering, et kavandatud soidukiirusel oleks vilistatud
oht ringilt véljaviskamiseks.

Tihniku tdnaval puudub jalg- ja jalgrattatee:

Mitte arvestada ettepanekuga, sest Tihniku tdnav véljub
kdesoleva projekti mahtudest, soovi korral on huvitatud isikul
voimalik kergliiklustee rajada. Lisame, et I etapis (1+1
soidurajaga lahenduses) ei ole ette ndhtud Laagri sdlme ehitust.
Veski marketi bussipeatused vastakuti:

Arvestame ettepanekuga ning kavandame bussipeatused
nihutusega.
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Muu tdhelepanekud (arvestamisele kuuluvad tdhelepanekud on
toodud ka otsusena, muu info voetakse teadmiseks.):

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Rambilt mahasdit Harku sdlmes. Lahenduse koostamisel on
tehtud koostodd Greenergy Data Centers OU-ga (GDC) ning
tekkinud nende vajadusest tagada kaks ligipddsu. Projekteeritud
mahasdit on avatav ainult erijuhtudel ning kasutatav vaid
asjaomastele isikutele.

Harku-Tabasalu tee iihendus Harku sdlmes. Antud projektis
lahendatakse ajutine kokkuviimine olemasoleva
korvalmaanteega Vatsla tee piirkonnas. Muuhulgas on arvestatud
AS Harku Karjaari kehtivate kaevanduslubadega ning varasemate
kokkulepetega.

Téahetorni ringristmiku Aia tn haru geomeetria. Arvestame
tdhelepanekuga ja korrigeerime pdohiprojektis ringristmiku
geomeetriat.

Instituudi tee ja Kaasiku tee puuduvad jalg- ja jalgrattateed.
Arvestame tihelepanekuga osaliselt. Eelprojektis ndhakse ette
Kaasiku ja Instituudi tee ddrde osaliselt kergliiklustee 16igud sh
Instituudi tee viaduktile kavandatakse kergliiklustee {iletus.
Transpordiamet ei pea pohjendatuks antud projekti mahus kogu
Kaasiku tee dédrde kergliiklustee kavandamist. Soovi korral on
seda vdimalik teha huvitatud isikul.

Bussipeatuste asukohad ja tihedus. Bussipeatuste asukohad on
paika pandud koostdos kohalike omavalitsuste ja MTU Pohja-
Eesti Uhistranspordikeskusega.

Laagri s0lme léhiala ja jalgteede tihendused, liiklusmiira. Mitte
arvestada tdhelepanekuga. Projektlahenduse koostamise ajal on
koostdds kohaliku omavalitsusega leitud, et parim lahendus antud
kohas on tunnel. See arvestab rohkem kergliikluse loomupérase
kulgemisega, on funktsionaalsem ning véldib kavandamata
kohtadest sooritatavate teeiiletustega kaasnevaid uusi riske ning
maantee tarastamist.

Kotka ldbikéigusilla (tunnel). Mitte arvestada tdhelepanekuga.
Pakutud lahendust on varasemalt kiill kaalutud, aga kuna ei ole
ndha olulisi riske ja olukorra halvenemist Laagri-Harku suunal
litkudes, siis ei ole pakutud lahendusega arvestatud. Lisaks
tekitaks see tdiendavaid pdimumise probleeme. Vorreldes
arvamuses toodud niditega on kodnealune ala laiem ja parema
ndhtavusega.

Metsavahi elamuala teedevork. Mitte arvestada tdhelepanekuga.
Projekteeritud lahenduse kohaselt on tagatud iihendused libi
olemasoleva teedevorgu. Riigitee ja olemasolevate elamute
vahele ei ole vdoimalik mahutada kogujateed, sest tegemist on
kitsaste oludega, kus muuhulgas tuleb arvestada kehtivate
planeeringutega ja olemasoleva situatsiooniga. Teise variandina
pakutud kaugem kogujatee on vdimalik realiseerida huvitatud
isikul tulevikus, kédesolevas riigitee projekti mahus seda ei
kavandata.
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Otsus:

1.

10.

1.

12.

13.

14.

15.

18.

19.

Mitte arvestada ettepanekuga. Instituudi tee ja Tdhetorni tee
vahelisi puuduolevaid jaotustee 10ike antud projekti mahus
taiemahuliselt mitte projekteerida.

Tahetorni foorristmiku timberehitamist antud projekt mahus
mitte projekteerida.

Arvestada ettepanekuga osaliselt. Pohiprojektis kaaluda
taiendava kergliiklustee iithenduse projekteerimist, arvestades
ohutust ja kergliiklejate teekonna lithendamise eesmaérki.
Angerja ja Instituudi tee mahasdite mitte sulgeda.

Mitte arvestada ettepanekuga. Juuliku-Tabasalu  tee
kavandamisel aluseks olnud parameetrid mitte muuta.

Mitte arvestada ettepanekuga. Turboringristmikuid Harku
s0lmes mitte timber projekteerida.

Mitte arvestada ettepanekuga. Harku s0lme rampide
geomeetriat mitte iimber projekteerida.
Arvestada  ettepanekuga  osaliselt. = Harku  sOlme

bussipeatuseid mitte iimber projekteerida, kuid ndha ette
Tallinn-Keila suunalise Harku bussipeatuse iihendamine
pohjapoolse ringristmiku osaga ja CL-KT-Rannamdisa teega.
Arvestada ettepanekuga. Projekteerida Vatsla tee ristmiku
piirkonda ringristmik.

Mitte arvestada ettepanekuga. Uus ténava ja Alajaama tee
piirkonnas lahendust mitte timber projekteerida.

Arvestada ettepanekuga. Nihutada Harku suunalist
bussipeatust Harku poole ning vaadata iile kergliiklusteede
ithendused.

Mitte arvestada ettepanekuga. Kotka tee, Kaasiku tee ja
Instituudi tee lahendust mitte timber projekteerida.
Arvestada ettepanekuga osaliselt. Kavandada Péédsukese tee
(CL- Instituudi tee lihendus) peateena, kuid kergliiklustee
poolsust mitte muuta.

Arvestada ettepanekuga. Vaadata  iile  Laagri  sdlme
ringristmike vertikaalplaneering, et kavandatud soidukiirusel
oleks vilistatud oht ringilt véljaviskamiseks

Mitte arvestada ettepanekuga. Tihniku tinavale jalg- ja
jalgrattateed mitte projekteerida.

Arvestada ettepanekuga. Projekteerida Veski Marketi
bussipeatused nihutusega.

Arvestada tdhelepanekuga. Pohiprojektis  korrigeerida
Téhetorni ringristmiku Aia tn haru geomeetriat.

Arvestada tidhelepanekuga osaliselt. Kaasiku ja Instituudi tee

ddrde ndha osaliselt kergliiklustee 10igud sh Instituudi tee
viaduktile kergliiklustee iiletus.

21.

T.K. piirkonna elanik

17.12.2022 e-kiri

Teen ettepaneku pikendada Juuliku-Tabasalu tee projektis ette ndhtud miiratdkke seina Tammetalu tee
otsast(PK95+00) kuni Instituudi tee viaduktini(PK101+00).

Antud miiratoke on vajalik, et vihendada liiklusmiira Padsukese tee, Tammetalu tee ja Instituudi tee elanikel.
Juba tdna on antud teeldigust tulev miira probleemiks kuna tee on tdstetud timbritsevast maapinnast kdrgemaks
ning miira levib lagedal ilma takistusteta hésti.

Pohjendus:

1.

Kirjale vastatud eraldi 29.12.2022 e-kirjaga ning selgitatud
projekti eesmirke ja tausta. Lisaks selgitatud, et miiraseinte
asukohtade valikul ldhtutakse koostatud liiklusuuringu ning
miirauuringu tulemustest, mis on koostatud vastavalt ministri
madrusele.
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Esitatud seisukohad on teadmiseks voetud. Tédiendavaid ettepanekuid
tdhtajaks ei saabunud, mistottu loetakse, et arvamuse avaldajal
puuduvad vastuviited projekteerimistingimuste eelndu osas.

Otsus:
1. Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

22. | Soudal AS Seoses tagasiside sooviga Tallinn—Paldiski maantee Tahetorni—Harku I5igule. Pohjendus:
Viga tore, et see projekt ette voetakse! 1. Kirjale vastatud eraldi 27.12.2022 e-kirjaga ning selgitatud,

19.12.2022 e-kiri et Harku-Tabasalu suunal alates Vatsla teest on ette ndhtud

Mind huvitab kergliiklustee rajamine Harku ja Tabasalu vahele. Kas see on samuti 14hiajal plaanis teha voi kergliiklustee valla poolt. Tdpsema info saamiseks poorduda
antud projektiga kuidagi seotud? kohaliku omavalitsuse poole.
Vatsla kiilast ja selle timbrusest on igapdevane poes kédimine ja laste koolitee pigem Tabasalu suunal ja Esitatud seisukohad on teadmiseks vdetud. Téiendavaid
kergliiklustee olemasolu on kriitilise tdhtsusega! ettepanekuid tdhtajaks ei saabunud, mistottu loetakse, et
arvamuse avaldajal puuduvad vastuvdited
projekteerimistingimuste eelndu osas.
Otsus:
1. Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.
23. | R.O. piirkonna elanik Esitati kiisimus, mis ei sisaldanud konkreetseid ettepanekuid ja vastuvditeid projekteerimistingimuste eelnou | Péhjendus:
osas. 1. Kirjale vastanud eraldi 27.12 e-kirjaga.

19.12.2022 e-kiri Tdiendavaid ettepanekuid téhtajaks ei saabunud, mistottu
loetakse, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

Otsus:
1. Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.
24. | A.K. piirkonna elanik Praegu on eelprojekti kohaselt Nurme tee kergliiklustee viidud tunnelisse. Seega peab tdstma maapinda ja meie | Pohjendus:

12.01.2023 e-kiri

miirareostus kasvab. Ettepanek oleks, et Nurme tee koos kergliiklusega viidaks iile pohimaantee, mis on
stivendis, tagades nii autode, kui kergliiklejate 1dbipddsu Nurme pdigust otse Harku alevikku.

1. Kirjale vastatud eraldi 13.02.2023 e-kirjaga ning selgitatud
miiraleevendusmeetmete leevendamise pdhimotteid. Lisaks
selgitatud, et projekteerimise kdigus on kaalutud erinevaid
lahendusi ning kaasatud on olnud ka kohalikud
omavalitsused. Majanduslikult, tehniliselt ja liitklusohutum
lahendus on kui kohalik liiklus kasutab dra olemasolevat
Instituudi teed ja hakkab edaspidi liikkuma modda Instituudi
tee viadukti. Samuti on tee geomeetria ja korgusliku
lahenduse véljatoGtamisel arvestatud olemasoleva kraavituse,
vete drajuhtimise vdimalustega, eesvoolude olemasoluga
ning nende seisukorraga nii projektala piires kui ka kaugemal.

Otsus:
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1. Mitte arvestada ettepanekuga. Nurme teed iile pohitee mitte
projekteerida.

25.

Harku karjdar AS

Harku karjdar 3
72701:001:0012

PGlma
72501:001:0592

Harku kergtee L5
72501:001:0593

11.01.2023 e-kiri

AS Harku Karjdér tutvus Riigitee 8 Tallinn—Paldiski km 11,0-14,0 asuva Téhetorni—Harku 16igu ja Harku
eritasandilise ristmiku projekti eelneva infoga ja saadetud meile Lisa 1 projekteerimistingimuste ,, Riigitee 8
Tallinn—Paldiski km 11,0-14,0 asuva Tadhetorni—Harku 18igu ja Harku eritasandilise ristmiku ehitusprojekti
koostamiseks* eelnduga ning edastab arvamuse.

Saadetud joonistelt ja seletuskirjast ei selgu tee ja liitklussdlme jaoks omandatava maa suurused ja
teega/liiklussdlmega seotud kaitsevoondi ulatused. Naiteks, 3.5. Asendiplaanil ,,piiride ettepanekud* ei ndhtu
kus on kavandatava tee ja solme ehitusuga tee kaitsevoond ning tundub, et osa kuuluvast AS Harku Karjdirile
maast ripub ,,0hus. Palume tdpsemalt vilja tuua vajalikud tee ja sdlme ehitamiseks maa pindalad, sh arvestada
ja ndidata tee kaitsevoondi ulatust. Tekib kiisimus, kuidas on arvestatud tee kaitsevoond, mis jdéb maa
omanikelt omandamata, kas toimub riigipoolne mingisugune kompenseerimine? Juhul, kui tee kaitsevoondi
osta vdi kompenseerida omanikule sobiva hinnaga/tingimustel ei ole voimalik, palume projekteerimisel kohe
arvestada ja anda kirjalik kooskolastus AS Harku Karjddrile kuuluval kinnistul tee kaitsevoondis kuni 15
meetrit tee sdiduraja vdlimise servani maavara kaevandamiseks voi muu tegevuseks, nt todstuslike ehitiste
rajamiseks. Kaevandamistegevuse I0ppemisel ammendatud alad tdidetakse kogu méaeeraldise ulatuses inertsete
plisjjddtmetega kuni kaevandamiseelse maapinna kdrguseni.

Alternatiivina sobib kui riik saab kompenseerida AS Harku Karjdérile kinnistu Harku karjddr 3
katastritunnusega 72701:001:0012 eritasandalise ristmiku ja Harku liiklussdlme projekteerimiseks ja
ehitamiseks vajaliku maa ja projekteeritava tee kaitsevoondi, mis toimuks riigile kuuluvast maaiiksusest Voolu
(72701:001:0112), mis asub Harku lubjakivimaardlas ning piirneb toimivate lubjakivi mieeraldistega.
Samaaegselt AS Harku Karjadr soovib saada Transpordiametilt kirjalikud kooskolastused keskkonnalubade
taotluste menetlustes lubjakivi kaevandamiseks tee kaitsevoondis kuni 15 meetrit tee soiduraja vilimise
servani.

Pohjendus:

1. Tépne maade vajadus selgub peale projekteerimistingimuste
andmist ja vastavalt sellele korrigeeritud 16pliku eelprojekti
valmimist. Teekaitsevoondi ulatuses maad ei vodrandata ja ei
kompenseerita.

Antud projekti raames ei saa anda kooskdlastusi
teekaitsevoondi vdhendamiseks, need kokkulepped tuleb
s0lmida eraldiseisvalt. Kéiesoleval hetkel on kédimas
projekteerimistingimuste menetlus, kus selgitatakse vilja
asjaomaste asutuste ja isikute seisukohad projektlahenduse
osas, kuid selle raames ei saa anda luba teekaitsevoondi (mis
tekib peale tee valmimist) vahendamiseks.

Otsus:
1. Mitte arvestada ettepanekuga. Mitte lubada teekaitsevoondi
vihendamist antud menetluse ja  projektlahenduse
koostamise raames.

26.

A.L. piirkonna elanik

11.01.2023 e-kiri

Transpordiamet on teinud suure t60 &ra ja iiritab parandada Tabasalu Laagri vahelist ithendust, mille iile on
véga hea meel.

Olles Harku kiila elanik aadressiga PSllu 4. on mul pohiliseks probleemiks uue tee ehitusega Pollu ja Rukilille
tanavate miirareostuse kasv. Kuna antud tee hakkab kulgema halvimal juhul 100m kaugusel elamutset ja tee
ning majade vahele ei jad mingisugust miiratoket.

Seega oleks ettepanek viia Harku kiila Rukillille ja Pollu tdnava l4histel kulgev tee kas slivendisse voi tekitada
tee ja elamute vahele miiratdkke.

Loodan et minu ettepanekust on kasu ja seda rakendatakse elanike elukvaliteedi sdilimiseks.

Pohjendus:

1. Vastatud eraldi 13.02 e-kirjaga ning selgitatud teede
korguslikku lahendust. Lisaks selgitatud, et miiraseinte
asukohtade valikul l&dhtutakse miirauuringu tulemustest, mis
on koostatud vastavalt ministri miarusele nr 71 ,,Vilisohus
leviva miira normtasemed ja miirataseme modtmise
mddramise ja hindamise meetodid“ jdrgi. Piirnorme
iiletavates kohtades rajatakse miiratokked eluhoonele
kasutusluba omavatele hoonetele, mille kontroll toimub
Ehitisregistri alusel. Asukohtades, mis jadvad juba projekti
toomaast  viljapoole, ei  kavandata  teeprojektiga
miiraleevendusmeetmeid. Sellised miira normtasemeid
iiletavad miiraolukorrad leevendatakse maanteede vélisdhu
strateegilise miirakaardi ja selle alusel koostatava miira
vihendamise tegevuskava elluviimisel. Antud piirkonnas ei
ole eelprojektiga ette ndhtud miiraleevendusmeetmeid.

Otsus:

1. Mitte arvestada ettepanekuga. Rukkilille ja Pollu tdnava ldhistel
kulgevat teed siivendisse mitte projekteerida. Projekteerimisel sh
korgusliku lahenduse ja pikiprofiili kujundamisel arvestada kogu
ilejddnud 108igu tervikliku lahendusega. Teostatud uuringute
kohaselt miiratoket ette néhtud ei ole ja mitte rajada.
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27. | M.M. piirkonna elanik /.../ kirjutan teile seoses Tallinn—Paldiski maantee Tadhetorni—Harku 13igu projektiga. Elan Veskioja 1 | P6hjendus:
ridaelamus (Veski Marketi vastas), ridaclamu krundi piirist on alla 60m olemasoleva maanteeni. See tihendab, 1. Vastatud eraldi 09.02.2023 e-kirjaga ning muuhulgas
10.01.2023 e-kiri et planeeritav tee mojutab oluliselt minu ja teiste naabrite ning naabruskonnas elavate perede elukvaliteeti. selgitatud miiraga seonduvaid teemasid. Selgitatud, et
S — AL projektlahenduse koostamise ajal (kuhu olid kaasatud kohalikud
omavalitsused) on leitud, et tunnel antud asukohas arvestab
kergliikluse loomupérase kulgemisega, funktsionaalsem ning vildib
kavandamata kohtadest sooritatavate teeiiletustega kaasnevaid
ohutusriske.
el Otsus:
Lt 1. Mitte arvestada ettepanekuga. Kergliiklussilda tunneli
E| asemele mitte projekteerida.
: e - Yook Ly t‘ ) l :
Teil on plaan rajada ridamaja korvale (labi Veskimoldre elamurajoonide) véga suure liiklustihedusega
(hinnanguliselt 16 000 sdidukit 66pdevas) 2+2 maantee piirkiirusega 90km/h. Hetkel on piirkiirus antud
teeldigul 50km/h, kuid ometi on antud piirkiiruse juures juba tidnasel pieval kuulda teelt tulevat litklusmiira (ei
aita ka miiravall, mis 16ppeb krundi piiri juures). Samuti on ventilatsiooni dhufiltrit vahetades koheselt aru
saada, et elan tee déres, sest tolmu on nii filtrites kui ka eluruumides d4rmiselt palju. Minu kiisimused teile:
Kas te olete mdotnud miirataset olemasoleva 50km/h piirkiirusega tee déres, kui jah siis kui suur see on?
Millised on miirataseme normid (te mainisite, et uue tee ehitamisel ei iileta miiratasemed norme)?
Milline on olemasoleva 11420 maantee liiklustihedus?
Uue projektiga suureneb oluliselt tee liiklustihedus, samuti suureneb oluliselt piirkiirus (50km/h -> 90 km/h),
see tdhendab, et hinnanguline miiratase suureneb oluliselt. Tuleb leida lahendus mis maksimaalselt vihendab
miira jaddes tdnasest miiratasemest viiksemaks. Kergliiklustunneli rajamisega kaasnev peatee tdstmine ning
sellele vastavalt ka miiravalli tdstmine ei soodusta miira vdhendamist. Soovitame planeerijatel leida muu
lahendus, nditeks kergliiklussild, asukohaga planeeritavale autosillale Metsapargi/Kesalille ja
Tihniku/Instituudi vahele. Selline asukoht on palju loogilisem, kuna vdimaldab otseithenduse Lumekannikese
kergliiklustee ja Tuulemuru vahel ning toob seelébi suuremale hulgale piirkonna elanikele kasu. Kuid kdige
tdhtsam on, et sild muudab tee voimalikult madala taseme hoidmise lihtsamaks. Meie andmetel ei takista miski
tee langetamist praegusest madalamale tasemele ning seda tuleb ilmtingimata suure miirataseme tottu teha.
Praegune kontseptsioon muudab Veskimdldre elanike elukvaliteeti oluliselt halvemaks ning sellega elanikud
rahul ei ole ning kindlasti astume samme selle vastu.
Jadn ootama teie tagasisidet.
28. | A.H. piirkonna elanik J4ib pisut arusaamatuks, millist iilesannet te oma projektiga lahendate. Oigem oleks delda, et ta kiill eksisteerib, | P§hjendus:

03.01.2023 e-kiri

kuid on véga lokaalne ja tekitab ridamisi uusi ja keerulisemaid tilesandeid. Kas oleks véga palju tahta, kui voiks
seda probleemide pundart vaadelda laiemalt ja kuidagi kompleksemalt. Pealegi on lahendus kuidagi vildakas,
mis tekitab teisi probleeme kuhjaga juurde. Jadb vaid loota, et Saue vald {itleks otsustava ,,ei“ enda poolt.
Projektis on Instituudi tee ja tee nr.8 (Tallinn —Paldiski mnt) ristmiku ldbilaskvuse suurendamine lahendatud
ristmiku nihutamisega Keila poole. Sisuliselt jdetakse vana ristmik vaid Harku alevi elanikele Tallinna
suundumiseks, aga nende tagasi podrdumine ei huvita enam suurt kedagi. See saavutatakse vasakpdorete
likvideerimisega. Pohiline probleem siin, aga on selles, et Tdhetorni tdnavast edasi on tee 1+1 sdidurajaga ning
Haabersti ja Harku jarve vahel olev teeldik on ikka suurepédraseks pudelikaelaks. See teid kahtlema ei huvita,
sest teie lilesanne oli Tahetorni tdnavani.

Teine ja suurem probleem on , et te jagate Veskimarketist kuni uue ristmikuni mineva teega pooleks Alliku
kiila. Sisuliselt ei tihendaks kahte poolt midagi peale kergliiklustee. Pealegi paarsada meetrit Tallinn -Parnu
mnt. poole jdib kool, mis saab peagi veel ka laienduse, aga ka see ei huvita teid , kuna teie vaatate 15iku vaid
Veskimarketini. Metsavahi elamurajoonist on praeguses lahenduses 2 viljasditu Instituudi teele, siis teie
projekti jargi pole lihtegi. Ponev oleks teada, kustkaudu nemad rajatavale teele padsevad? Huvitav oleks

1. Kirjale vastatud eraldi 17.01.2023 e-kirjaga ning selgitatud
projekti eesmirki ja tausta. Lisaks selgitatud, et alates
Tahetorni tdnavast hakkab Tallinna linna territoorium ning ka
seal on projekteerimisel 2+2 lahendus.

Esitatud seisukohad on teadmiseks voetud. Téiendavaid
ettepanekuid tdhtajaks ei saabunud, mistottu loetakse, et
arvamuse avaldajal puuduvad vastuvdited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

Otsus:
1. Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.
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muidugi teada, kas selline lahendus jddb ka 1+1 sdiduraja korral? Kohalikele elanikele vdiks ka pisut moelda
ja mitte ndha igal pool meeletute liiklusvoogude lédbimist. Pealegi peaks teede vorgu korrastamisest abi olema
just neil ning valitud lahendused ei tohiks vdhemalt muuta olukorda halvemaks. Vastasel juhul jédbki
arusaamatuks, et kelle jaoks me seda kdike teeme. Teie poolt loodavates jalakéijate tunnelid on suvel kahtlema
ilusad ja toredad ning niiiid kanduge korraks talve ja jouate reaalsusesse. Huvitav kas enamus projekteerijaid
labivad oma koolitee Floridas v3i Austraalias. Praegune ajamoment peaks olema igati sobilik meie klimaatiliste
tingimustega tutvumisel.

Projekt meenutab pigem eraldiseisvat objekti, millel pole tegelike vajadustega mingit seost. Jddb ka
arusaamatuks kellele seda vaja on. Voiks Oelda, et kohalik ,,Rail Baltica®, mida on vaja ei tea kellele ja ei tea
milleks. Mingit olulist liiklusprobleemi selline lahendus kiill ei lahenda, pigem tekitab kuhjaga uusi.

29.

M.O. piirkonna elanik

11.01.2023 e-kiri

Kuna ootate tagasisidet Tallinn—Paldiski maantee Tahetorni—Harku 15igu projektile, siis mul on tekkinud seda
vaadates terve rida kiisimusi.

Nimelt on tegemist Tallinna piiril asuva elurajooniga, mis on tuntud kui rahulik ja vaikne lastega peredele
sobiliku piirkonnaga ja just seetottu on paljud pered kolinud kirarikastest piirkondadest sinna elama. Seda
eelprojekti tutvustust vaadates tundub, et Transpordiamet plaanib kahte vaikset ja rahulikku, lastesdbralikku
elamurajooni (Veskimodre I ja Veskimoldre I1) Idbildikavat neljarealist maanteed asukohas, kus tdna on liiklus
suhteliselt viike.

Esimene kiisimus tekkib koheselt, millised on sellel planeeritaval teeldigul piirkiirused, kas need jddvad
50km/h juurde voi soovitakse teha keset rahulikku eramajade piirkonda maantee, millest ei ole kindlasti iikski
Laagri voi Alliku kiila elanik huvitatud.

Saan suurepéraselt aru Paldiski mnt laiendamise vajalikkusest, sest sealne liiklus on véga suur, saan aru ka
vajalikkusest lahendada Instituudi tee ja Paldiski mnt ristmik mitmetasandiliseks, et Tallinna ringteelt
Tabasallu voi Haaberstisse suunduvatel soidukitel ei tekiks pudelikaela, aga planeerida sinna rahulikku ja
lastesobralikku pigem tervislikke eluviise toetavate inimeste seas hinnatud piirkonda Tallinn-Tartu mnt
mastaabis teed, mis paratamatult kutsub iiles jalgrataste ja tihistranspordiga liiklevaid inimesi ostma endale
autod, radkimata selle piirkonna liiklusmiira tdusust ja paljust muust, on kohalike elanike jaoks vastuvdetamatu.

Pohjendus:

1. Vastatud eraldi 13.02.2023 e-kirjaga ning muuhulgas
selgitatud, et konealune projekt arvestab iildplaneeringusse
kantud trassikoridoriga. Projektkiirused riigiteel 8 Tallinn-
Paldiski on 100 km/h ja Juuliku-Tabasalu trassil 90 km/h.
Reaalsed kehtestatavad piirkiirused Laagri-Harku vahelisel
16igul selguvad pohiprojekti koostamise kéigus

Esitatud seisukohad on teadmiseks voetud. Taiendavaid
ettepanekuid tdhtajaks ei saabunud, mistottu loetakse, et
arvamuse avaldajal puuduvad vastuvéited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

Otsus:

1. Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

30.

K.O. piirkonna elanik

11.01.2023 e-kiri

Elan Tammiku tn 1 aadressil. Tdna juba kostub pdhja tuule korral, eriti talvisel ajal kui minu ja maantee vahel
olev pajuvdsa pole lehes otse tuppa. 18. mirts 2021 kirjutasin antud murega J. T. kelle kontakt oli toona
eelprojekti koostamise juures. Kas ja millal on teostatud antud kinnistu juures eriti talvisel ajal miirauuringuid?
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Samamoodi, esialgne projekt négi ette kogu Laagri — Tabasalu suuna viimise tunnelisse. Niilid tOstetakse see
tile olemasoleva Paldiski maantee, mis toob ka miira ja valgusreostust lddne suunalt. Miks on projekteeritud
projekt kohalike olemasolevate elanike elu kvaliteedi langetamisele selle asemel, et hoida ja vdirtustada seda.
Eriti vottes arvesse, et tabasalu suunal langeb loomulik pinnas.

Pohjendus:

1. Vastatud eraldi 13.02.2023 e-kirjaga ning muuhulgas
selgitatud miirauuringu metoodikat.
Samuti esitati vastuskirjas pdhjendused, mille alusel tehti valik
tee geomeetria ja korgusliku lahenduse osas ning miks ei
kavandatud Juuliku-Tabasalu teed siivendisse:
- Olemasolev kraavitus, vete drajuhtimine, eesvoolude
olemasolu, seisukord nii projektala piirides kui ka kaugemal.
Projekteeritud lahendus voimaldab sademevett dra juhtida
valdavalt olemasoleva Paldiski mnt korguselt. Vastupidisel juhul
oleks Paldiski maantee tdus ca 7 m.
- Riigitee 8 Tallinn-Paldiski maantee {ileviimine Juuliku-
Tabasalu trassist tOstaks ligemale kolm korda suurema
litkklussagedusega maantee miira taset mérgatavalt kaugemale.
Paldiski maanteel on projektkiirus 100km/h ja Harku sdlmes
Juuliku- Tabasalu trassil 90 km/h, mistottu on ka liiklusmiirast
tekkivad  héiringud kéesolevas lahenduses mérgatavalt
vaiksemad. Oluline on ka maérkida, et reaalsed sdidukiirused
Paldiski maanteel jddvad 100 km/h ulatusse, Juuliku-Tabasalu
puhul on liikluskiirus Harku liiklussdlmes mérgatavalt aeglasem,
kohati 30-60 km/h seoses ringristmike ja viadukti iiletusega.
- Vastupidise lahenduse korral tekib olukord kus suurema
kiirusega pohiteelt siirdumine madalama kiirusega korvalteele
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Oskaksite valgustada miks ei ole Harku vallavalitsusega 14bi radgitud tulevane Harku Alevikku suubuv pdhi
tee? Projekti jargi puudub teenindaval transpordil korralik ligipdds edaspidi Alevikku. Vottes arvesse, et uuel
tanaval on kaitsealune tammede alee mida kaudu suuremad masinad ei saa sdita.

Laagrist suubub tee 1dbi elamukvartali mis samamoodi ei ole pikaajaliselt jatkusuutlik. Harku Vallavalitsuse
tdnane plaan on suunata pohi teeks Aia tinav ja Pikk tdnav mis on kitsad kohalikud teed. Pika tinava ddrde
jaab Harku lasteaed, Aia tdnaval asub Harku sotsiaalkeskus. Samamoodi antud regiooni on planeerimisel
algkool. Liiklusohutuse seisukohast on tegemist vdga halva lahendusega. (Vallavalitsuse poolt planeeritav
peatee, Harku raamatukoguga samas hoones asub lasteaed)
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Ainus optimaalne ligipdésu tee jddks tdhetorni tee kaudu ja hetkel veel vilja arendamata menetluses olevate
detailplaneeringute kaudu. Kuid vallavalitsus millegipdrast seda optsiooni iseseisvalt ei ole kaalunud, kuigi
antud arenduste juurde on planeeritud ka tankla, kuid teed projekteeritud kohalike teedena. Antud marsuut
tahistatud punasega

hakkab olema n0 maéest alla ja sel juhul on tegemist
liiklusohtlikuma olukorraga.

- Vastupidise lahenduse korral JUTA siivend suureneb olulisel
médral 16una pool, mis on vibratsioonitundlik piirkond. Lisaks
paiknevad seal bussipeatused, rambid, mahapdorded ning jalg- ja
jalgrattateede tihendused, mis tooks kaasa vdga ulatusliku
siivendi. Lisaks asub piirkond kaitsmata pohjaveega piirkonnas.
- Vastupidises lahenduses tekib konflikt teetrassi ja
olemasolevate tdnavatega ning Harku-Veskimetsa
korgepingeliinide ja mastide asukohtadega.

2. Taiendavalt selgitatud, et projekti koostamise aluseks on
varasemalt  koostatud  projektid ja  planeeringud sh
iildplaneeringutesse kantud Juuliku-Tabasalu tihendustee ja
Harku solme lahendus ning projektlahenduse valmimisse olid
kaasatud kohalikud omavalitsused. Koost6od tehakse ka
erinevate tdnasel pdeval t60s olevate planeeringute koostajatega
janendel t66s olevate projektidega.

Otsus:

1.

2.

Mitte arvestada ettepanekuga. Juuliku-Tabasalu trassi Paldiski
maantee alt 1abi mitte projekteerida.

Mitte arvestada ettepanekuga. Kéesolevas projektis Instituudi tee
ja Tahetorni tee vahelist jaotustdnavat tdiemahuliselt mitte
projekteerida.
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Oskate valgustada kui suur osa antud metsatukast projekti raames maha raiutakse? Kuna see otseselt mdjutab
tuule moju elupaigale ja kinnistule tervikuna.
i e 1 J R S e R R

Planeeritava bensiinijaama asukoht:

oy

ny

Suured tdnud kui oskate kiisimustele vastata ja ka kohaliku Aleviku elu ja selle kvaliteedi peale motelda.

31.

AS Kovek

/...

Pohjendus:
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17.01.2023 e-kiri

Projektialal paiknevad AS Kovek teenindatavad iihisveevarustuse ja -kanalisatsioonitorustikud jargmistel
kinnistutel Saue ja Harku vallas (vt tabel): /lisatud tabel kinnistutest/

Vajalik on projekteerimis- ja ehitustoode kdigus korda seada servituudi seadmine kollasega markeeritud
kinnistutel, kus mérge, et servituuti pole seatud (kokku 14 kinnistut).

Lisaks anname teada, et Altmée tn kinnistute tarvis on vilja ehitud tihisvee- ja -kanalisatsioonitorustiku otsad
Alajaama tn 1 kinnistule (vt vdljavdte teostusjoonisest jérgnevalt).

Detén P \
Doled AL = ||l

Tulevikus kinnistuid teenindava torustiku asukoht ndidatud skeemil ja tabelis rohelisega.

Ala hdlmab jargmiste kinnistute varustust ithisveevarustuse ja -kanalisatsiooniga:

- (72701:001:0076) Altmae tee 1,

- (72701:001:0770) Altméie tee 3 // Tiigi,

- (72701:001:0601) Altmie tee 5,

- (72601:001:0288) Altmie tee L1,

- (72701:001:0064) Altmie tee 8,

- (72701:001:0790) Altmie tee 6,

- (72701:001:0052) Paldiski mnt 303,

- (72701:001:1231) Paldiski mnt 305

Ala kuulub Tallinna ja ldhitimbruse reoveekogumisala (RKA0370010) piiresse. Tdnase seisuga pole sealt aga
erilist huvi iiles ndidatud liitumiseks. Seega huvi korral tekib olukord, kus rajatud tee tuleb uuesti taastada.

Juurde lisatud véljavote esitatud projektlahendusest.

Transpordiamet ei vota enda kohustuseks kdesoleva projekti kdigus
olemasolevate  iihisveevarustuse ja  -kanalisatsioonitorustike
seadustamist.
Projektis ndidatakse olemasolevad {ihisveevarustuse ja -
kanalisatsioonitorustikud ning nendega arvestatakse projekti
koostamisel.

Otsus:

Mitte arvestada seisukohaga- kdesoleva projekti kdigus
olemasolevate iihisveevarustuse ja -kanalisatsioonitorustike
seadustamist mitte kavandada.

1. Arvestada seisukohaga. Projektalal asuvad siibrid ja maakraanide
spindli pikendused on kaetud malmist kapedega, kaevuluugid
malmist kaevukaantega ning nende tdstmine (vOi langetamine)
planeeritava katte voi haljastuse kdrgusele tuleb niha ette projekti
mahus. Ehitustddde teostaja peab arvestama {imberehitusest
tulenevate kulutustega.

2. Arvestada seisukohaga. Projektialale jddvad torustikud tuleb
kaitsta.

3. Arvestada seisukohaga. Torud, millede kaitsmine projektalal pole
voimalik, projekteerida uued ning kooskolastamisel ndidata koos
asjakohaste sdlmedega.

4. Arvestada seisukohaga. Projekt peab vastama kehtivatele
oigusaktidele.

5. Arvestada  seisukohaga.  Sademevett
fekaalkanalisatsiooni juhtida ei ole lubatud.

6. Arvestada seisukohaga. Seisukoht késitleb ehitustegevust.
Olemasoleva torustiku voi sulgearmatuuri kahjustamisel tuleb sellest
koheselt informeerida AS-i Kovek ja vilja kutsuda tema esindaja
avariiolukorra operatiivseks lahendamiseks. Voimalikud avarii- voi
parandustoodega seotud kulutused kannab ehituse Peatoovotja.

7. Arvestada seisukohaga. Seisukoht késitleb ehitustegevust. Avarii-
vOi parandustodd tuleb teostada tehnilise jarelevalve kontrolli all ja
AS Kovek esindaja juuresolekul.

9. Arvestada seisukohaga. Seisukoht késitleb ehitustegevust.
Kaevetoid tuleb teostada nii, et ei tekiks olemasolevate vee- ja
kanalisatsioonitorustike vajumisi, nihkumisi jne. Kaevikute seinad
tuleb toestada.

10. Arvestada seisukohaga osaliselt. Seisukoht késitleb
ehitustegevust. Olemasolev iihisveevarustuse ja -kanalisatsiooni
torustik peab toimima hiireteta kogu ehituse viltel. Kui see osutub
lihiajaliselt vdimatuks tuleb erinevus kooskodlastada Aktsiaseltsiga
Kovek.

12. Arvestada seisukohaga. Seisukoht kisitleb ehitustegevust. T66de
teostamisel ldhtuda Majandus- ja taristuministri méédrus nr 73
“Ehitise kaitsevoondi ulatus, kaitsevoondis tegutsemise kord ja
kaitsevoondi tdhistusele esitatavad nouded”.

13. Arvestada seisukohaga. Seisukoht késitleb osaliselt
ehitustegevust. Ehituse kdigus tagada vee- ja kanalisatsioonitorustike

olemasolevasse
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AS Kovek seisukohad esitatud dokumentide kooskdlastamisel

1. Projekti alal paigaldatud siibrite ja maakraanid spindli pikendused on kaetud malmist kapedega, kaevuluugid
malmist kaevukaantega, milliste tdstmine (vOi langetamine) planeeritava katte voi haljastuse korgusele néha
ette projekti mahus. Todde teostaja peab arvestama limberehitusest tulenevate kulutustega.

2. Projektialale jddvad torustikud tuleb kaitsta.

3. Torud, millede kaitsmine pole vdimalik, projekteerida / rajada uued. Need nédidata kooskolastamisel koos
asjakohaste s0lmedega.

4. Projekt peab vastama kehtivatele digusaktidele.

5. Sademevee juhtimine olemasolevasse fekaalkanalisatsiooni ei ole lubatud.

6. Olemasoleva torustiku vai sulgearmatuuri kahjustamisel tuleb sellest koheselt informeerida AS-1 Kovek ja
vilja kutsuda tema esindaja avariiolukorra operatiivseks lahendamiseks. Voimalikud avarii-parandustoddega
seotud kulutused kannab ehituse Peatoovotja.

7. Avarii-parandustodd tuleb teostada tehnilise jarelevalve kontrolli all ja AS Kovek esindaja juuresolekul.

9. Kaevetoid tuleb teostada nii, et ei tekiks olemasolevate vee- ja kanalisatsioonitorustike vajumisi, nihkumisi
jne. Kaevikute seinad tuleb toestada.

10. Olemasolev iihisveevarustuse ja -kanalisatsiooni torustik peab toimima héireteta kogu ehituse viltel.

12. Toode teostamisel ldhtuda Majandus- ja taristuministri mddrus nr 73 “Ehitise kaitsevoondi ulatus,
kaitsevoondis tegutsemise kord ja kaitsevoondi tdhistusele esitatavad nouded”.

13. Ehituse kiigus tagada vee- ja kanalisatsioonitorustike ja kaevude sdilitamine. Ristumisel VK-torustikega
pidada kinni normidekohastest vahekaugustest- 0,3m.

14. Vee- ja kanalisatsioonitorustiku kaitsevoondis teostada t66d késitsi.

15. Kohtades, kus kaabel rajatakse kinnisel meetodil, tdpsustada enne rajamist ristuva vee- ka
kanalisatsioonitorustiku (VK-torustik) kdorgusmérgid koos vee-ettevotjaga. Nende kohtade lilevaatamine néadal
enne to0de algust objektil.

16. Toode teostamine iihisveevarustuse ja -kanalisatsioonitorustike kaitsevoondis ainult AS Kovek to6ajal so
E-R kell 8:00 — 16:30.

17. Olemasoleva VK-torustiku kahjustamisel tuleb sellest koheselt informeerida AS Kovek-it ja vilja kutsuda
tema esindaja avariiolukorra operatiivseks lahendamiseks. Voimalikud avarii-parandustoddega seotud
kulutused kannab ehituse Peatdovotja.

18. Enne toode teostamist VK-torustike kaitsevoondis teavitada ehitustoddest AS-I Kovek. Teave telefonil:
679 6757, 5 666 7796, info@kovek.ee

19. Enne kaevikute tagasitditmist, vidhemalt 5 t06pdeva varem kokkulepitud ajal, kutsuda kohale AS Kovek
esindaja (tel. +372 679 6757).

ja kaevude siilitamine. Ristumisel VK-torustikega pidada kinni
normidekohastest vahekaugustest ( 0,3m).

14. Seisukohaga mitte arvestada. Seisukoht kisitleb ehitustegevust.
Vee- ja kanalisatsioonitorustiku kaitsevoondis teostada t66d ohutult.
15. Seisukoht votta teadmiseks. Seisukoht kisitleb ehitustegevust.
Kohtades, kus kaabel rajatakse kinnisel meetodil, tuleb tapsustada
enne rajamist ristuva vee- ka kanalisatsioonitorustiku (VK-torustik)
korgusmargid koos vee-ettevdtjaga. Nende kohtade iilevaatamine
teostada nidal enne todde algust objektil.

16. Seisukohaga mitte arvestada. Seisukoht kdsitleb ehitustegevust.
17.Arvestada seisukohaga. Seisukoht késitleb ehitustegevust.
Olemasoleva VK-torustiku kahjustamisel tuleb sellest koheselt
informeerida AS Kovek-it ja vilja kutsuda tema esindaja
avariiolukorra operatiivseks lahendamiseks. Voimalikud avarii- voi
parandustoddega seotud kulutused kannab ehituse Peatoovotja.

18. Arvestada seisukohaga. Seisukoht késitleb ehitustegevust. Enne
toode teostamist VK-torustike kaitsevoondis teavitada ehitustoodest
AS-I Kovek. Teave telefonil: 679 6757, 5 666 7796, info@kovek.ee.
19. Arvestada seisukohaga. Seisukoht késitleb ehitustegevust. Enne
kaevikute tagasitditmist, vihemalt 5 to6pdeva varem kokkulepitud
ajal kutsuda kohale AS Kovek esindaja (tel. +372 679 6757).
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Kui on vajalik, et selle meili sisu saab edastatud AS Kovek poolt ametliku kirjana, siis palun sellest teavitada.
Selle vormistamiseks palun pikendamist 1 nddal kuni 24.01.2023.

32. | AS Gaasivork Kontrollisime tdpsemalt uuesti iile projekti ala ulatuse ja meie olemasoleva gaasipaigaldiste asukoha. Otsus:
Selgus, et siiski jddb AS-le Gaasivork kuuluvad gaasipaigaldised napilt vélja teie poolt esitatud projektalast. 1. Lugeda, et arvamuse avaldaja on ndus

16.01.2023 e-kiri Allolevalt jooniselt ndeb, kus AS-le Gaasivork kuuluvad gaasipaigaldised asuvad seoses antud projektiga. projekteerimistingimuste eelnduga.
éihiaadressiks on Plliroo tn, Laagri alevik, Saue vald.

‘. T L1r6T
it i + 3‘:‘( q-0'
-l / A ;‘Tfﬂ:{ . Jf; § -, T-1
Vabandust tekitatud segaduse pérast.
33. | Tallinna Keskkonna- ja /... Otsus:

Kommunaalamet Amet on s0lminud Roadplan ou projekteerimise toovotulepingu nr 1310201/TKA660 Paldiski mnt (Paldiski 1. Arvestada ettepanekuga. Transpordiameti poolsel
mnt 116a — linna piir) rekonstrueerimise pohiprojekti koostamiseks. Kéesolevaks ajaks ei ole selgunud projekteerijal teha koost6dd Tallinna linna poolse
projekteeritava maanteeldigu tidpne liikluskorraldus pShimdte. Palume Transpordiametil Juuliku- Tabasalu projekteerijaga, lahendada sujuvalt jargneva 16igu (Tallinna

27.01.2023 e-kiri ithendustee 10igu projekteerimisel arvestada vdimalusega, et alates linnapiirist suunal linna sissesoit linna) projektiga kokkuviimine.
kavandatakse sdidutee lahendus: eraldi sdidurada iihistranspordile ning iiks sdidurada teistele soidukitele.

Linnast viljuval 16igul on kavandatud 2 sdidurada, kus liiklevad koos tihistransport jt sdidukid.
34. | Utilitas Tallinna Elektrijaam | - Pohjendus:
ouU *Vt markus.
Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 g 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
35. | Elektrilevi OU - PGhjendus:

*Vt mérkus.
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Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

36.

Elering AS

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

37.

Enefit Connect OU

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

38.

Tele2 Eesti AS

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

39.

Riigi Infokommunikatsiooni
SA

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

40.

Tallinna Linnavalitsus

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 g 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

41.

AS M.V Wool

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 g 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

42.

Harju Elekter AS

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 g 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

43.

Riigimetsa Majandamise
Keskus

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
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Pédev asutus eeldab EhS § 31 1g 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

44,

Adven Eesti AS

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 1g 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

45.

MCF Group Estonia OU

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

46.

Veski Market OU

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

47.

MTU P&hja-Eesti
Uhistranspordikeskus

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

48.

Energate OU

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Péadev asutus eeldab EhS § 31 g 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

49.

Keskkonnaagentuur

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Péadev asutus eeldab EhS § 31 g 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

a. Piirnevate kinnisasjade omanikud

Jrk
nr

Kinnisasja nimi ja
katastriiiksuse tunnus

Arvamuse sisu

Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas

Tammelehe tee 25
72701:001:0372

12.12.2022 e-kiri

Olen Tammelehe tee 25 kinnistu omanik, sisuliselt Kotka tee ristmiku vastas.

Ténan teavitamast ja olen tinulik video eest, milles selgitasite plaane.

Ajajooksul on minu kodus ja koduhoovis miiratase tdusnud viga hdirivaks. Tdnane vall olematu korgusega, kokku
vajunud ning maanteel koormus oluliselt kasvanud (raskeveokid lisandunud).

Utlesite videos, ja ka plaanil, et on ette nihtud miiratdkkesein ja miiratase on juba tinagi liiga korge.

Kas on teil selle kohta lisaandmeid jagada?

Kui korge tuleb? (kui veel ei tea, siis suurusjdrk meetrites)

Pohjendus:

1.

Kirjale vastatud eraldi 29.12.2022 e-kirjaga ning selgitatud, et
Laagri-Harku vahel tuleb I etapis 1+1 sdidutee ja seetdttu
selguvad ka selles 16igus 10plikud vélja ehitamisele kuuluvad
lahendused pohiprojekti koostamise kéigus. Lisaks selgitati
miiraleevendusmeetmete kavandamise pdhimdtteid ning toodi
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Millal on plaanis valmis ehitada?
Palju sein peaks miira vihendama?
Palju tduseb maantee korgus?

Saan aru, kui teile ei ole tdpseid vastuseid, aga kindlasti on voimalik jagada suurusjarke.

vilja, et eelprojekti kohaselt on miirakaitseekraan planeeritud
valli peal teha 2 m korgune.

Téaiendavaid ettepanekuid ei saabunud, mistottu loetakse, et
arvamuse avaldajal puuduvad vastuvdited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

Otsus:
1. Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

Paldiski mnt 249
78406:605:0017

14.12.2022 e-kiri

Palun votke arvesse meie arendusprojekt aadressil Paldiski mnt 249, Haabersti linnaosa, Tallinn, katastritunnus:
78406:605:0017
Linnale on vaja tdpsemalt teada kuidas teed planeeritatakse minu kinnistu juures.

Kirjale lisatud projekteerimistingimuste taotlus, projekt ja kirjavahetus Tallinna Linnaplaneerimiseametiga.

Pohjendus:
1. Kirjale vastatud eraldi 27.12.2022 e-kirjaga ning selgitatud, et

konealuse projekti piir algab Téhetorni ristmikust Keila poole.
Paldiski mnt 249 jaéb projektalast vilja ja antud kinnistu esine
osa lahendatakse Tallinna linna poolt tellitud projekti mahus.

Tdiendavaid ettepanekuid tdhtajaks ei saabunud, mistottu
loetakse, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

Otsus:
1. Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

Koru poik 9
72701:001:2081

21.12.2022 e-kiri

Avalduse eesmirk on liiklusohutuse taseme ja sdidumugavuse tdstmine, sujuvama liikluskeskkonna loomine, seda
eeskétt kogukonna piisielanikkonna huve ja vajadusi arvestades. Tagada nii jalakéijatele kui jalgratturitele ohutu
ja jatkusuutlik litkumine. Miira- ja visuaalse liiklusreostuse vdhendamine ja leevendamine. Ning seda koike
selliselt, et kogu 16igus oleks tulevikus vajadusel voimalik teostada riigitee 2+2 lahendusel.

1. Jalakiiijate ja jalgratturitele ohutu ja turvaline liikuvus nii ida - liéine kui pohja -

louna suunal.

JUTA Laagri moddasdit on 1diganud katki ida - ldéne suunalise kogukonna litkuvuse. Kui Alliku ja Koidu kiilad
on ithendatud lddne poolt {ile Paiskiila joe sildadega (Pilt 1), siis Alliku kiilast puuduvad head, turvalised ja
jatkusuutlikud tihendused Laagri alevikuga. Jah, on iiks mitte jalgratturite sobralik tunnel, mille Laagri kooli
Moldre maja poolne poore tunnelisse on lahendatud 90° nurgaga (Pilt 2).

Piit 1. Sild Oie Pa3skila e

Pohjendus:
Vastatud eraldi e-kirjaga 09.02.2023 ning selgitatud, et punktis 1

esitatud ettepanekut on varasemalt projektlahenduse koostamise ajal
kaalutud ning koost6os kohaliku omavalitsusega on leitud, et tunnel
antud asukohas arvestab rohkem kergliikluse loomupérase
kulgemisega, on funktsionaalsem ning véldib kavandamata kohtadest
sooritatavate  teeliletustega  kaasnevaid uusi riske. Laagri
kergliiklustunneli asukoha valikul on arvestatud, et peamine liiklus on
valdavalt Laagri keskuse suunaline. Olulised tdmbekeskused Alliku
kiila elanikele on Laagri keskus, Veski market ja rajatav Instituudi tee
134 elamuskeskus  koos  kinosaalide, teenuskeskuse ja
elamuskeskusega ning kergliiklustee iihendused teisel pool maanteed
nr 11401. Samuti on eelprojekti koostamise ajal antud teada, et
rajatakse  Instituudi  teele  elamuskeskuse ette  tdiendav
teeliletusvoimalus, mille tulemusel saab litkuda kiiremini Laagri
keskuse suunalt Alliku elurajooni voi vastupidi.

Tdiendalt selgitatud punkt 2 osas, et Transpordiamet ldhtub
miiraolukorra  hindamisel piirvédrtustest miratundliku hoone
teepoolsel kiiljel, sest see on kdigi olukordade puhul iiheselt médrtav
punkt ja vOimaldab koiki olukordi vorrelda vordsetel alustel.
Teeprojektide  miirauuringutes on miira leevendusmeetmed
kavandatud ldhtudes miira normtasemetest (piirvdértusest) eluhoone
teepoolsel kiiljel perspektiivses olukorras (projekteeritud lahendus
prognoositud liiklussagedustega 20 aastat ehituse valmimisest).
Asukohtades, mis jddvad juba projekti toOmaast viljapoole, ei
kavandata teeprojektiga miiraleevendusmeetmeid. Sellised miira
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Pift 2. Laagn moddasBiou sune [alakaljate nnel, mis Ohandat Veskimakne | [ |1 eappl

Koik Alliku kiila pohja pool elavad lapsed ja tdiskasvanud aga ei kasuta seda koolildhedast tunnelit. Nii toimubki
suurem osa jalakdijate ja ratturite sdidutee iiletusest riigitee reguleerimata iilekdiguga kohtades nii Veskimolde
Kodukeskuse voi JUTA ja Intsistuudi tee ringristmiku juures. Arvestades, et ehitustegevus on planeeritud
etappidena ja I etapis ei realiseerita Laagri eritasandilist sdlme, jddb alles JUTA ja Intsistuudi tee ringristmik
reguleerimata iilekdiguga ning inimesed jétkavad selle kasutamist.

PK 83+00 projekteeritud Laagri kergliikluse tunnel, mis on moeldud iihendama kahel pool teed olevaid
elamualasid ja iihendama olemasolevate jalgratta ja jalgteedega, ei ole jatkusuutlik lahendus, vaid siivendab juba
loodud probleemi. Jah, keskuse poolt on sissesdit tunnelisse veidi enam jalgrattureid arvestav, aga siiski on
nimetatud 16igus kaks 90° nurgaga pooret. Teisalt aga satuvad niilid 144ne ja ka pShja poolt tulnud inimesed justkui
“tehis -saarele”. Veskimolde Kodukeskus ja ehitatav Moldre Elamuskeskus on JUTA ja Insttituudi tee vahelisele
maa-alal. Inimestel tuleb liletada ka Instituudi sdidutee saamaks Laagri alevikku voi ka Paiskiilla.

Veskimoldre kant on keskmeks, mis ithendab nii pohja - 16una kui ka ida — 1d4ne litkuvuskoridorid kokku. Niiteks
nn Vanaméanniku ala Saueaugu tee ja Kotka tee suunal tuleb kindlasti ithendada hea turvalise jalgratta ja jalakiija
ligipddsuga Laagri aleviku suunal.

Lahendusena on ettepanek (Pilt 3 ja 4) rajada I etapis inimestele ja jalgratastele eraldi sild .

e Laagri kergliiklustunneli rajamine tdhendab olemasoleva tee profiili kdrguse tdstmist vdhemalt Im. See
omakorda aga tdhendab suuremat miirareostust 1dhedal elavatele piisielanikele.

e Teisalt on vaja inimestel lisaks JUTA-le saada iile ka Instituudi sdiduteest . Mdlemal pool nimetatud ala on
ehitatud inimeste ja jalgratturitele teed. K3ik need teeldigud on mdistlik viia kokku iile tihise silla Instituudi ja
JUTA soidutee kohalt.

e Samuti ei ole turvaline lahendus suunata jalakdijad koos ratturitega Laagri eritasandilisele sdlmele, mida on
planeeritud ehitada jargmises etapis.

e [da suunal toetab silla lahendust Tuulemurru ténava looduslik kalle Pilliroo tdnavast alates. Konnitee on hiljuti
ehitatud ithendamaks liikuvust Moldre tee ja Paaskiila suunal. Teisel pool JUTA 18iku on samas sirgjoones
Lumekannikese kergliiklustee.

Mis omakorda viib iile Pdiskiila joe ehitatud sillani ja tagab ida - lddne suunalise liikuvuse .

normtasemeid {iiletavad miiraolukorrad leevendatakse maanteede
vilisohu strateegilise miirakaardi ja selle alusel koostatava miira
vihendamise tegevuskava elluviimisel.

Otsus:

1. Mitte arvestada ettepanekuga. Laagri kergliiklustunneli asemel silda
mitte projekteerida.

2. Arvestada ettepanekutega
miiraleevendusmeetmed  projektala
mirauuringu tulemustele.

Kavandada
vastavalt

osaliselt.
piiride  ulatuses
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Piit 4. Eepanek 13hl vaade
e Laagri eritasandilises s0lmes kulgeb JUTA 16ik silla alt ja kohalik liiklus on suunatud selle kohale.
Projekteeritud soidutee profiil antud 16igus on hinnangulisel jdllegi 1m madalam. Arvestades planeeritud
lahendusega kus Laagri viadukt sellisena realiseeritakse ja transiitliiklus viiakse siivendisse, on igati loogiline
hoida sdiduteed kogu 16igus kas olemasoleval kdrgusel voi ka madalamal. Samuti Mdldre koolihoone juures oleks
saanud kasutada sarnast lahendust silla ehitamisel {ile sdidutee. Nii oleks &dra jidnud kdrge ja mahuka 5Sm korguse
miiravalli ehitus Koruserva kinnistul.

Allkas: ntpo'media karslla. provS 1/ ed 325252 22aala0adbdciatat 1 alod s pal

2. Liiklusmiira vihendamine kohalikele piisielanikele.
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Projekti kiirus projekteeritaval riigiteel Juuliku—Tabasalu {ihendustee 16igul on 90 km/h. See tihendab et teatud
tee loikudel tduseb piirkiirus 180%. Samuti 2+2 sdiduraja ehitamisega kasvab hiippeliselt liiklussagedus.
Kokkuvdttes suureneb mérkimisvaarselt miirareostus ja halvevat elukeskkonda.

Samuti I etapis planeeritud teeprofiili viiksemgi tostmine Laagri kergliiklustunneli rajamiseks voi ka pinnavete
paremaks drajuhtimiseks, suurendab litklusmiira. Seda eeskitt Metsapargi ala kui ka Koruserva elanikele. Niiteks
on teeprofiili tostetud Moldre koolihoone kdrval oleva tunneli rajamiseks.

Lahenduseks on ettepanek suurendada miiraseina korgust kogu Koruserva ala ulatuses ja ehitada
korgemaks nii Metsapargi kui Veskimolde Kodukeskuse korval olevat miiravalli. Samuti ehitada kokku
Koruserva miirasein ja -vall Moldre elamuskeskuse poolses osas.

e Miiraleevendusmeetmena tuleb Koruserva ja JUTA vahelist miiraseina korgust kogu 16igul tdsta 1-1,5m . Molde
tunneli poolne seinaosa on ehitatud korgem ja vajab vihem tdstmist. Samas metsa-ala ees olev seina 16ik Moldre
elamuskeskuse poolt vajab juba suuremat tostmist. Kogu seina iilemine dér peaks olema iihel korgusel. Koruserva
miirasein tuleb ehitada kokku Veskimdldre Kodukeskuse korval oleva miiravalliga.

e Matsapargi tdnava esise miiravallile tuleb lisada miirasein kdrgusega 1-1,5m tagamaks kogu maa-alal miira
sihttase (Pilt 5).

Ehitatud Koruserva miiraseina kdrgus ei ole piisav. Tee miira on nii teisel korrusel kui kogu maa-alal suurem
sihttasemest. Eeskitt on probleemkoht on Koruserva metsa maa-ala, mis on sdidutee profiilist hinnanguliselt 1
meeter madalamal. Samas majade imber olev aia-ala on jéllegi kdrgemal sdidutee profiilist. Selliselt “auku”
ehitatud miirasein ei taga oma eesmirki. Vihendab kiill visuaalselt reostust osaliselt, kuid jétab kogu probleemi
leevendamata.

Kui Mdéldre koolimaja poolt on miiravall ja -sein ehitatud kokku, siis Moldre elamuskeskuse pool on jaetud valli
ja seina vahele ava.

Planeeritavates miirauuringutes ei saa ldhtuda ainult miira ekvivalent/ sihttasemetest hoone fassaadil, sest
inimesed ei ela ja lapsed ei médngi hoone fassaadil, vaid ka aias. Miérus, mille jargi tuleb miirauuring teostada,
radgibki aladest ja hoonetest. Miira sihttase peab olema tagatud ka kogu maa-alal, kus inimesed viibivad.
Maapinnal tuleks mddtmised teha seega ka ala piiril.

Wiraitkkenm roy Ko vahamak S e 11400
i Lazgn Harku masap i"a:

M RS N foliess

i

Winmickhevall naly

19, 2390 ] , 240

i aalpiess Bsimiskibg
Wainundanean e

sasundsmench vaakiu uishse, a3gamaks
ek hassire e msdeah kond e

Pii &. Efepanak lahendustest miravall muudahusies] 130 miraseina panesice isamisega vallie,

Tammelehe tee 19
72701:001:0375

18.12.2022 e-kiri

Progress ei saa pidurda ! Aga mind ja naabreid Viga huvitab !!! Miitlirasein !!! jalgratta teed ,ligipdds
kaupluse,Laste Turvalisus .

Pohjendus:

1. Kirjale vastatud eraldi 29.12.2022 e-kirjaga ning selgitatud, et

projekti  tausta

ja

miraleevendusmeetmete

kergliiklusteede

Téiendavalt  selgitatud

kavandamise pohimdtteid ning
ja  piirkonna

juurdepddsu lahendusi.
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Miiraseinte asukohtade valikul ldhtutakse liitklusuuringu ning
miirauuringu tulemustest. Selgitati, et Kotka tee piirkonda on
kavandatud kergliiklustunnel, mis realiseeritakse I etapis ning
ligipdds Veski Marketisse sdilib modda olemasolevat
kergliiklusteed.

Tdiendavaid ettepanekuid téhtajaks ei saabunud, mistottu
loetakse, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

Otsus:
1. Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

Kotka tee 7
72701:001:0773

3.01.2023 e-kiri

Minu nimi on /.../ ja esindan Eltrum OU huvid, mis on registreeritud aadressil Kotka tee 7, Alliku kiila.
Tutvusime Teie projektiga ja plaanidega ja tekkis suur kiisimus:

Kuidas on lahendatud veoautode ldbipads meie aadressile? Kuna saame aru, et suurest teest Alliku kiilasse otse
teed ei tule.

Tavalised inimesed saavad soita edasi Laagri poole ja sealt poorata Alliku kiilasse Laagri kooli korval. Aga
kardame, et veoautodele sellist voimalust keegi ei anna!

Palun moelge see olukord 14dbi ja votke meiega iithendust, et oleks ka selge, kuidas see vilja 16puks néeb!

Pohjendus:

1. Kirjale vastatud eraldi 17.01.2023 e-kirjaga ning selgitatud
liikluskorralduslikku lahendust.
Tdiendavaid ettepanekuid tdhtajaks ei saabunud, mistdttu
loetakse, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

Otsus:
1. Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.

Instituudi tee 130
72701:001:2072

Instituudi tee 134
72701:001:2075

10.01.2023 e-kiri

/.0

Anname teada, et me ei ole ndus lahendusega, milline on kajastatud Roadplan t66 nr 21059 joonisel 3.7 olevat
kergliiklustunneli piirkonnas — mahasdidud, maakasutus, viidad.

Praegu néhtub jooniselt, et plaanitud on likvideerida sissesdit Instituudi tee 130 ja 134 (perspektiiviga ihendada
see ka 14bi Instituudi tee 132 kinnistu) kinnistutele. Me sellist lahendit ei kooskdlasta.

Oleme teinud omaltpoolt viga suured investeeringud seoses praeguse mahasdidu projekteerimise ja rajamisega,
et edendada dritegevust ja tagada mugav juurdepéés Instituudi tee ja riigitee nr 11420 (Saku — Laagri) vahelisele
alale. Mérgime &ra ka asjaolu, et kindlasti ei saanud me arvestada asjaoluga, et tegemist on nn ajutise
juurdepdidsuteega (kasutuses alla 5. aasta).

Soovime,:

- et projekteerimisel arvestatakse meie huvidega ja ning sissesdit jééks alles.

- juhtida BC Arenduse OU poolt tihelepanu, et Transpordiameti soov kasutada Minniku kinnistut {ihe ringtee
osana, mis on hetkel eraomandis ja BC Arenduse OU kies, kes soovib selle kinnistu osa kasutada dritegevusena,
mida projekteeritud lahendus takistaks.

- et oleks olemas korrektsed viitemirgid kinnistutel paiknevatele ettevotetele nagu on kirjeldatud Lisa 1

- saaksime osaleda projekteerimis protsessis ja aruteludes sobivate lahenduste vilja to6tamisel, millised on
kirjeldatud antud kirja lisas 1, kus aeglustus ja mahapoodrderada algaks varem (analoogseid lahendusi on ka mujal
Tallinna ringteel kasutatud ).

Kuvatommis kirja lisast 1:

Pohjendus:
1. Tagada pohiprojektis Instituudi tee 132 olemasoleva

mahapdorde rambi sdilitamise vajadus 1+1 lahenduse aegselt.

2. Minniku kinnistut puudutava info votame teadmiseks, kuid
margime, et projekt arvestab olemasoleva olukorra ja
kehtivate planeeringutega. Meile teadaolevalt puudub
konealusel kinnistul kehtiv detailplaneering. Kinnistule ulatub
iildplaneeringuga maéaératud riigitee koridor, millega peab
maaomanik  projektide ja planeeringute koostamisel
arvestama.

3. Transpordiamet ndeb vajadusel ette projektalale jdavate
olemasolevate suunaviitade timbertostmise, kuid ei kavanda
uusi ettevotete suunaviitasid.

4. Kaasata vajadusel maaomanik pohiprojekti projekteerimise
protsessi arvamuse avaldamiseks mahapddrderaja osas.

Otsus:

1. Arvestada ettepanekuga. Tagada pohiprojektis Instituudi tee
132 olemasoleva mahapdorde rambi sdilitamise vajadus 1+1
lahenduse aegselt.

2. Arvamus votta teadmiseks. Kinnistule ulatub
ildplaneeringuga méiratud riigitee koridor, millega peab
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iR e
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maaomanik projektide ja planeeringute koostamisel
arvestama.

Arvamusega mitte arvestada. Ettevotetele uusi tdiendavaid
suunaviitasid mitte projekteerida. Need on vdimalik
paigaldada huvitatud isikul oma kuludega ning eelnevalt
Transpordiametiga kooskodlastades.

Arvestada  ettepanekuga  osaliselt. Kaasata vajadusel
maaomanik pdhiprojekti projekteerimise protsessi arvamuse
avaldamiseks mahapodrderaja osas.

Keldri
72701:001:0320

11.01.2023 e-kiri

Kiesolevaga esitavad /.../ ja /.../, kui Keldri, Hiitiru kiila, Saue vald kinnistu (reg.osa: 358002) omanikud ja
elanikud oma seisukohad ja ettepanekud seoses projekteerimistingimuste eelnduga.

1.

Harku s6lm. Projekteerimistingimustest ndhtub, et mahulise transpordisdlme kdige pdhjapoolsem ringristmik
(loodesuunaline ringristmik, vt. Menetlusse kaasamise teade Lisa 3.5) on projekteeritud selliselt, et terve sdlm
kulgeb suuresti Suurekivi (reg.osa: 845302), Keldri ja Korku (reg.0sa:3519302) kinnistute vahetus ldheduses.
Veel enam, nn Harku sdlmelt eelndu projektis kavandatud mahasdit Angerja teele (Menetlusse kaasamise teate
Lisas 3.5 nimetatud ka kui CL- Angerja DP juurdepéés) on silmnéhtavalt piiritletud Suurekivi kinnistu
idapoolse kiiljega. Selliselt jadb Suurekivi kinnistu ja Angerja tee mahasdidu vahele vaid mdnemeetrine
distants.

Esmalt juhime téhelepanu, et nii Keldri, Suurekivi kui ka Korku kinnistud on 100% elamumaad ning seal
asuvad elumajad, kus elatakse alaliselt juba tile 20 aasta. Harku sdlme paigutamine Suurekivi, Keldri ja Korku
kinnistute vatuslihedusse suurendab oluliselt kinnistutele ulatuvad miira- ja valgusreostust ning paraku
kaasneb sdlmega ka liiklejate mahajddtud priigi. Tdiendavalt drgime, et kavandatud Angerja tee mahasdit toob
endaga kaasa liikluse tihenemise. Kuivord Angerja tee iihendab Harku sdlme arendamisel oleva
toostuspiirkonnaga, hakkavad Angerja tee peale- ja mahasditu kasutama olulises mahus suured ja rasked
veoautod, mille tulemusena kasvab ulatuslikult siinne liikluskoormus ning nagu varasemalt méargitud, kasvab
miira-, valgus- ja priigireostus.

Samuti leiame, et ringristmik tuleks projekteerida sellises lahenduses, mis 1dhtub vdhima kahju tekitamise
pohimottest olemasolevale elupiirkonnale ja mastaapne maanteesdlm paigutuks elamute vahele selliselt, et
jédks tihelt poolt Suurekivi, Keldri ja Korku kinnistutest ja teiselt poolt Harku tee 6 ja 4 kinnistutest vordsele
kaugusele.

Eeltoodust tulenevalt teeme ettepaneku projekteerida Harku sdlm nihutatud asukohta, et ringristmik tervikuna
koos véljasdiduga Angerja teele liiguks 1duna-ldéne suunas ning Angerja tee mahasdidu ning Suurekivi
kinnistu vaheline distants oleks vdhemalt 20-30 meetrit. Vastavalt viheneks ka sdlme kaugemale
projekteerimine Suurekivi, Keldri ja Korku kinnistuteni jdudvat miira-, valgus- ja priigireostust.
Miiratokkemiiiir. Menetlusse kaasamise teate lisast 3.5 on kavandatud miiratdkkemtiiiri kulgemine Angerja
tee mahasdidu ning Harku sdlme idasuuna haru vahelt. Vastavalt projekteerimistingimuste eelndu (vt.
Menetlusse kaasamise teade Lisa 1, 1k 4) punktile 5.11 on tervele projektile ette ndhtud miirauuring, mille
raames selgitatakse vilja miiraleevendusmeetmete vajadus ja asukohad.

Esmalt mérgime, et igal juhul soovime, et Keldri, Suurekivi ja Korku kinnistut eraldaks Harku sdlmest
miiratdkkemiiiir. Seda pdhjusel, et juba praegu jouab Paldiski maanteelt ja Tabasalu teelt arvestatavat miira
eelnimetatud kinnistuteni. Teiseks leiame, et Menetlusse kaasamise teate Lisas 5 toodud plaanil kajastatud
miiratokkemiiiir tdidab selle paigutamise eesmérki iiksnes osaliselt. Nagu iilalpool méirkisime, kasutavad
Angerja tee mahasoitu Harku solmelt eelkdige raskeveolised veoautod, mille sdidu tulemusel vabaneb mérksa
rohkem miira kui tavalise sdiduauto puhul. Seega, paigutades miiratdkkemdiiiri Harku sdlme ja Angerja tee
mahaso6idu vahele, ei tdidaks miiratoke tdielikult oma eesmaérki.

Pohjendus:

Otsus:
1.

2.

3.

Kirjale vastatud eraldi 13.02.2023 e-kirjaga ning selgitatud, et
projektis  on  arvestatud  {ldplaneeringusse  kantud
trassikoridoriga. Lisaks tuleb arvestada tee geomeetriaga kogu
Harku so0lme wulatuses ning ka perspektiivse nn JUTA
lahendusega, mistottu ei ole voimalik Harku sdlme asukohta
muuta.

Selgitati, et  Transpordiamet  lahendab  projektis
miiratokkeseintega norme iiletavad hiiringud/olukorrad mis on
pohjustatud ja seotud mooda riigimaanteid kulgeva liiklusega
ning seetdttu ei pea vdOimalikuks miiratokkeseina
projekteerimist ~ Suurekivi  kinnistu ja  Angerja  tee
mahasoidu/rambi vahele. Samuti peab olema tagatud pidev ja
vaba ligipads miiratokkeseina esisele ja tagusele osale.
Selgitati, et projektlahenduses on koik kavandatavad
bussipeatused vilja toodud (sh Angerja tee/Instituudi tee
ristmikul kui ka Paldiski maantee ja Harku sd6lme piirkonnas)
ning tdiendavalt on kavandamisel Tallinn-Keila suunalise
Harku bussipeatuse iihendamine pdhjapoolse ringristmiku
osaga ja CL-KT-Rannamdisa teega.

Haljastuse ulatus ja asukohad néhakse ette projekteerimise
jargmises etapis.

Projektalaga holmatud puurkaevud ja nende
sanitaarkaitsealad/hooldusalad vaadatakse {le koostdos
Keskkonnameti ja Keskkonnaagentuuriga. Esitatud info

voetakse teadmiseks, kuid puurkaev PRKO0014328 koos
sanitaarkaitsealaga jadb projektalast vilja.

Mitte arvestada ettepanekuga. Harku sdlme asukohta mitte
muuta.

Mitte arvestada ettepanekuga. Mitte nihutada miiratokkeseina
Suurekivi kinnistu ja Angerja tee mahasdidu/rambi vahele
miiratokkeseina mitte nihutada.

Arvestada ettepanekuga osaliselt. Projekteerida tdiendav
kergliiklustee Tallinn-Keila suunalise Harku bussipeatuse
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Teeme ettepaneku paigutada miiratdke Suurekivi kinnistu korvalt jooksva kergliiklustee ja Angerja tee
mahasdidu vahele ning pikendada seda loode suunal. Vastav ettepanek on toodud joonisena lisas
“Miiratokkeseina uus asukoht”.

3. Liiklusohutus ja sdidumugavus. Vastavalt projekteerimistingimuste eelndu punktile 5.1.2 on projekti eesméark

litklusohutuse taseme ja sdidumugavuse tostmine, sujuvama liikluskeskkonna loomine ning selleks vajaliku
tehnilise teemaa méadramine. See tdhendab, et projekti koosseisus peaks paranema ka jalgsi ja
kergliiklusvahendiga litkumise sdidumugavus ja ohutus. Projektis puudub mistahes iihistransporti puudutav
info (sh bussipeatused Paldiski maanteel ja Tabasalu teel ning Menetlusse kaasamise teatele lisatud joonistest
ei ole kuidagi voimalik jéreldada, et kergliiklus voimalused Harku s6lme timbruses paraneksid.
Mirgime, et piirkonnas liiguvad jalgsi ja kergliiklusvahenditega nii kohalikud elanikud, dripiirkonna to6tajad
kui ka piirkonnast 14bi liikujad. Kuivord todstuspiirkond on veel arendamisel, on ilmne, et jalgsi liiklejate arv
kasvab veelgi, mistottu on eriti oluline pdorata liiklussdlme projekteerimisel tdhelepanu ka neile. Esitatud
projekti jargi suundub kergliiklustee aga iiksnes Tabasalu suunal ning on olematu selle iihendus olemasoleva,
Paldiski maanteega paralleelselt kulgeva kergliiklusteega ja bussipeatustega.

4. Haljastus ja heakord. Vastavalt projekteerimistingimuste eelndu punktile 5.9.2 on projekteerimise kéigus ette

ndhtud metsa, vdsa ning muude takistuste eemaldamine nii olemasoleva kui ka perspektiivse tee maa-alalt,
samuti maa-ala planeerimis- ja heakorratood.
Tee-ehituse kdigus toodeldakse ringi oluline kogus pinnast ja havitatakse ulatuslikult loodusmaastikku. Selle
tulemusena jaddvad oma elupaikadest ilma nii linnud, aga ka mitmed suuremad ja vdiksemad loomad, sh
erinevad hiireliigid, jdnesed ja rebased jpt elusolendid. Arvestades ehitustdode mastaabsust konealuses ja
ehitustdode drastiliselt moju siinsele elukeskkonnale, leiame, et piirkonnas on vajalik tagasi istutada vihemalt
2/3 ehituse kdigus eemaldatud kdrghaljastusest. Lootuses, et pddsas- ja rohttaimed taastavad aja jooksul ise.

5. Kaardilt puudub puurkaev nr14328 ja selle sanitaarkaitseala 50 meetrit. Kaevu asukoht on Harju maakond,
Saue vald, Hiitiru kiila, Keldri.
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ithendamiseks pdhjapoolse ringristmiku osaga ja CL-KT-
Rannamdisa teega

Arvestada ettepanekuga osaliselt. Sdilitada vdimalikult palju
haljastust.

Mitte arvestada ettepanekuga. Mitte kanda joonistele
projektalast vélja jadvaid puurkaeve.

Instituudi tee 70
72601:001:0838

13.12.2022 e-kiri

/.. ./- '-Sooviks‘ saada detailsemaid piéane rajatava tee kohta Kotka 70 aadressil. Praegused plaanid on liiga iildised
ja ei anna tépset ettekujutust milliselt piirilt uus tee tapsemalt kulgema hakkab.

Pohjendus:

1.

Kirjale vastatud 27.12.2022 e-kirjaga ning saadetud piirkonda
puudutavad joonised.

Tdiendavaid ettepanekuid téhtajaks ei saabunud, mistottu
loetakse, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.
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Otsus:
1. Lugeda, et arvamuse avaldajal
projekteerimistingimuse eelndu osas.

puuduvad vastuviited

9. | Kivinurme olen kitte saanud kirja. Kas 1duna poole kiiljele on plaanis ehitada ka miiratokke sein? Kotka tee poole, Kopli Pohjendus:
72501:001:0206 kinnistu suunas. 1. Kirjale wvastatud 29.12.2022 e-kirjaga ning selgitatud
miraleevendusmeetmete kavandamise pohimotteid.
13.12.2022 e-kiri
Tdiendavaid ettepanekuid téhtajaks ei saabunud, mistottu
loetakse, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.
Otsus:
1. Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad vastuviited
projekteerimistingimuse eelndu osas.
10. | Harku tee 2 Seoses Riigitee 8 Tallinn—Paldiski km 11,0-14,0 asuva Téhetorni—Harku 16igu ja Harku eritasandilise ristmiku | Pohjendus:
72601:001:0467 projekteerimistingimuste menetlusse kaasamisega on minul tekkinud jargnevad kiisimused: 1. Kirjale vastatud 16.01.2023 e-kirjaga ning saadetud soovitud
joonis. Muuhulgas selgitati, et eelprojekti lahenduse kohaselt
22.12.2022 e-kiri 1. Palun selget PDF joonist, kuidas on médratletud minu kinnistut puudutavad kitsendused. Kahjuks lisatud on kitsendusteks jalgteeiihenduse loomine bussipeatusesse ja
dokumentidest on vdimalik ainult videolt midagi aimata. kraavide rajamine, samuti on eelprojektis ette néhtud
2. Videolt saan aru, et kitsendusteks on bussipeatus ja kergliiklustee. likvideerida  sidekaabel, mis {ile kinnistu jookseb.
3. Kahjuks puuduvad minu kinnistule peale ja mahasdidud, mis palun lisada. Sidekanalisatsioon rajatakse kinnistu lddnepoolsele kiiljele.
Lisaks selgitati, et Transpordiamet rajab mahasdidud
kinnistutele kus on ka varasemalt ametlik mahasdit olemas
olnud. Harku tee 2 kinnistule ametlik mahasoit hetkel puudub
ja seetdttu ei ole vdimalik Transpordiametil antud projekti
mahus seda projekteerida ja ehitada.
Otsus:
1. Mitte arvestada ettepanekuga, mahasoitu Harku tee 2 kinnistule
mitte projekteerida.
11. | Vahtra Selle projekti jargi suletakse meie véljapads Paldiski mnt-le miiratakistuse seinaga. Miiratakistuse seina ja meie | Pohjendus:
72701:001:0053 kinnistu vahele on projekteeritud kergliiklustee, mis projekti jargi asub puukuuri nurgast 1,5m ja elumajast 3m 1. Toimus kokkusaamine maaomanikuga, kus lepiti kokku, et
kaugusel. Seoses kergliiklustee liigse lahedusega kaob meie privaatsus: me ei ela linnas, kus akende all liiguvad projekteeritakse eelprojektis ndidatud lahendus. Lisaks
Paldiski mnt 301 inimesed, sdidavad jalgrattad/tduksid ja jalutatakse koertega, kes monikord e1 ole ka rihma otsas. Kergliiklustee ndhakse ette Paldiski mnt poolsele kiiljele plankaed
72701:001:0042 voiks ju olla teisel pool maanteed, niikuinii on planeeritud tunnel jalakiijatele ja sealpool teed on ruumi kiill. jalgvidravaga ning soiduautode ja kinnistut teenindava (mahuti
Kuidas peaks hakkama toimuma suurte veomasinate (fekaalivedu, kiittepuude vedu, priigi dravedu) litkumine? tithjendus, priigiauto jms) ligipdds on kavandatud kinnistu
Paldiski mnt 303 Projekti jargi on sissesdit meie kinnistusle kinnistu piirist 15m pikkune ja 4m laiune, aga kogu meie majapidamine tagant uue lihendustee kaudu.
72701:001:0052 on ju Paldiski mnt poolses kiiljes. Kiisimuse all on ka talvel lumisel ajal viljasdit, kuna see planeeritav tee on nii
vihese tihtsusega ja kuulub puhastamisele kdige viimases jérjekorras. Meie arvamus: seoses sellise lahendusega | Otsus:
9.01.2023 e-kiri rikutakse véga kdvasti meie elukvaliteeti. 1. Lugeda, et arvamuse avaldaja on nous
projekteerimistingimuste eelnduga.
12. | Instituudi tee 23 Olen kinnistu Instituudi tee 23 kaasomanik . Eile rdadkisime telefonitsi voimalusest , et kogujateel oleks pealesdit | Pohjendus:

19814:001:0579

Vana-Tammemae
72701:001:1349

10.01.2023 e-kiri

pohimagistraalile, et kohalikud elanikud padseksid liikuma laagrisse, pdrnu mnt-le ja tallinna ringteele-kuid samas
el koormaks Metsavahi ja Kotka elamupiirkonna siseteid. Samuti vihendaks see oluliselt aecga ja kilomeetreid
sihtpunkti joudmiseks-sisekvartali teed on vidikesed ja paljude "lamavate politseinikutega" Lisan foto , kuhu
mirkisin omapoolse ettepaneku kus on viiga loogiline koht pealesdiduks ( Amari talu teeotsas).

1. Kirjale vastatud eraldi 17.01.2023 e-kirjaga ning selgitatud
projekti eesmirke, tausta ja pohjuseid miks ei ole voimalik
tdiendavat pealesditu projekteerida. Instituudi tee 23
piirkonnast on vdimalik saada Laagrisse, Pirnu maantee ja
Tallinna ringtee suunale modda uut rajatavat kogujateed.
Vanaminniku detailplaneeringu arendaja kohustus on rajada
Kesalille/Metsapargi tdnavat ja Kotka teed iihendav
Vanaminniku tidnav, mis on pikenduseks Transpordiameti

36




Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine riigitee 8 Tallinn—Paldiski km 11,0-14,0 asuva Tdhetorni—Harku 16igu ja
Harku eritasandilise ristmiku ehitusprojekti koostamiseks* lisa 2

13.

Rohtla
19814:001:0595

10.01.2023 e-kiri

Otsus:
1.

projektis chitatavale Instituudi tee kogujateele. Nende
valmimise jirgselt kaob vajadus kasutada Tammelehe,
Tammemdisa, Kéokeele, Saueaugu jm teid.

Mitte arvestada ettepanekuga.
kogujateele mitte projekteerida.

Tdiendavat juurdepddsu

Rohtla kinnistu (19814:001:0595) oman uuliku-Tabasalu
omapoolsed seisukohad:

1. Projektis ei ole ndha vilja-sissesdiduteed Rohtla kinnistul asuva elumajani. Seni toimus liikumine ja
teenindavate veokite soit Instituudi teele.

2. Juuliku-Tabasalu maantee poolitab Rohtla kinnistu, mis tingib uue kinnistu moodustamise. Instituudi tee ddrse
védriselupaikadega metsa iile kaob omanikul ligipdés ja kontroll.

3. Maja ees asuv kaev paikneb kaitsmata ja norgalt kaitstud pohjaveega alal (Kobras AS KMH aruanne
10.01.2006). Kaev jdib sanitaarkaitse voondisse.

4. Flumaja jaib tugeva liiklusmiira tsooni, mistottu on hidavajalik miiratokkesein.

5. Sanitaarkaitse voondis iiletab Shusaaste perioodiliselt lubatud piirkontsentratsiooni. Inimese elamine selles
voondis on tervisele ohtlik.

Ootan projektilt mdistlikke lahendusi.

Olen huvitatud koost60st ja edasisest kontaktist.

ithendusteega

Pohjendus:

1.

N

o

Otsus:
1.

2.

Tédiendavalt poordus Transpordiamet maaomaniku poole
26.01.2023 e-kirjaga ning soovis lisainfot. Pérast vastavate
selgituste saamist otsustati, et kuna uus maantee poolitab
kinnistu, siis on vajalik projekteerida tdiendav mahasdit
elamuni, mille asukoht kooskolastati ka maaomanikuga. Lisaks
sdilib teisele kinnistu osale olemasolev mahasdit Instituudi
teelt.

Projekt arvestab iildplaneeringusse kantud trassikoridoriga,
mis I0ikab Rohtla kinnistu kaheks eraldiseisvaks osaks.
Instituudi tee poolse metsa iile kontroll ei kao. Siilib
olemasolev mahasoit Instituudi teelt.

Kaevu osas esitatud info votame teadmiseks pohiprojekti
koostamisel.

Miiraleevendusmeetmed kavandatakse vastavalt miirauuringu
tulemustele

Sanitaarkaitsevoondisse ei ehitata.

Arvestada esitatud info ja ettepanekuga.
mahasdit Rohtla kinnistule.

Mitte arvestada esitatud infoga. Sdilitada olemasolev mahasait
Instituudi teelt.

Votta arvamus teadmiseks.
mitte ehitada.

Arvestada ettepanekuga osaliselt. Kavandada
miraleevendusmeetmed vastavalt miirauuringu tulemustele.
Votta arvamus teadmiseks. Kaevu sanitaarkaitsevoondisse
mitte ehitada.

Projekteerida

Kaevu sanitaarkaitsevoondisse
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14.

Ristiku 9
19814:001:0158

11.01.2023 e-kiri

Olen kétte saanud Transpordiameti poolt /.../ 09.12.2022 (nr 8-1/21-298/27949-1) saadetud teavituse ja esitan
siinkohal sellele eelprojektile omapoolsed vastuviited, kiisimused ning ettepanekud.

Vastuviide 1

Olen vastu, et minu emale kuuluvast kinnistust (19814:001:0158) aadressiga Ristiku 9, Harku alevik, ldheks tile
veel iiks tee (Joonis 1), sest:

a) Juba praegu 1dbib tulevane Juuliku-Tabasalu trass meie kinnistut, millest tulenevalt tekib kinnistule niigi
kiillaltki suur mdju ja keeluvoond.

b) Projekteeritav kergliiklustee poolitab meie kinnistut ebamoistlikult, tekitades eraldiseisva ja mottetult pika ning
peene katastriiiksuse (Joonis 2) suurusega umbes 1740m2, millest umbes 820m2 on téis erisuguseid ehitus- voi
majandamispiiranguid.

c¢) Kuna Harku valla iildplaneeringus on tegemist elamumaa funktsiooniga tiheasustusalaga, siis tekkinud
katastriiiksuse ainuvdimalik kasutus oleks elamumaa, tdnu niigi olemasolevatele piirangutele muudaks
kergliiklustee ehitus antud kinnistu sihtotstarbelise kasutuse V6imatuks.
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Pohjendus:
Vastatud eraldi 13.02.2023 e-kirjaga ning muuhulgas vastatud

esitatud kiisimustele. Lisaks selgitati, et kergliiklustee asukoht
vaadatakse iile ning kavandatakse see voimalikult kinnistu
serva ja véljapoole puurkaevu hooldusala. Samuti esitati
pohjendused, mille alusel tehti wvalik tee geomeetria ja
korgusliku lahenduse osas:

- Olemasolev kraavitus, vete drajuhtimine, eesvoolude
olemasolu, seisukord nii projektala piirides kui ka kaugemal.
Projekteeritud lahendus vdimaldab sademevett dra juhtida
valdavalt olemasoleva Paldiski mnt korguselt. Vastupidisel
juhul oleks Paldiski maantee tdus ca 7 m.

- Riigitee 8 Tallinn-Paldiski maantee {ileviimine Juuliku-
Tabasalu trassist tdstaks ligemale kolm korda suurema
litklussagedusega maantee miira taset mirgatavalt kaugemale.
Paldiski maanteel on projektkiirus 100km/h ja Harku sdlmes
Juuliku- Tabasalu trassil 90 km/h, mistottu on ka litklusmiirast
tekkivad hiiringud k&esolevas lahenduses maérgatavalt
viiksemad. Oluline on ka mérkida, et reaalsed soidukiirused
Paldiski maanteel jddvad 100 km/h ulatusse, Juuliku-Tabasalu
puhul on liikluskiirus Harku liiklussdlmes margatavalt
aeglasem, kohati 30-60 km/h seoses ringristmike ja viadukti
iiletusega.

- Vastupidise lahenduse korral tekib olukord kus suurema
kiirusega pdhiteelt siirdumine madalama kiirusega korvalteele
hakkab olema nd méiest alla ja sel juhul on tegemist
liiklusohtlikuma olukorraga.

- Vastupidise lahenduse korral JUTA siivend suureneb olulisel
mdéral 1duna pool, mis on vibratsioonitundlik piirkond. Lisaks
paiknevad seal bussipeatused, rambid, mahapdorded ning jalg-
ja jalgrattateede iithendused, mis tooks kaasa vdga ulatusliku

stivendi. Lisaks asub piitkond kaitsmata pdhjaveega
piirkonnas.

- Vastupidises lahenduses tekib konflikt teetrassi ja
olemasolevate tdnavatega ning Harku-Veskimetsa

korgepingeliinide ja mastide asukohtadega.

Nédeme ette Laagri-Harku suunalise Nurme bussipeatuse
nihutamise teisele poole parklat Harku poole. Sellisel juhul, ei
jaa kohakuti asetsevaid bussipeatusi Nurme tee piirkonnas.
Miiraseinte asukohtade valikul ldhtutakse liiklusuuringu ja
miirauuringu tulemustest, mis on koostatud vastavalt ministri
madrusele nr 71 ,,Vilishus leviva miira normtasemed ja
miirataseme mddtmise madramise ja hindamise meetodid®
jargi. Miiratokked rajatakse eluhoonele kasutusluba omavatele
hoonetele, mille kontroll toimub FEhitisregistri alusel.
Kéesolevas to0s on arvestatud olemasoleva olukorra ja
kehtivate planeeringutega. Antud kinnistul puudub kehtiv
detailplaneering ning samuti ei toonud miirauuring vilja
miiraleevendusmeetmete vajadust antud 16igul.
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Algne Juuliku-Tabasalu tihendustee trass sai maha margitud antud asukohta sellise klausliga, et see tihendustee
hakkab olema kanalis alates (Laagri poolt vaadates) Harku valla piirist kuni Paldiski maantee ja Tabasalu tee
ristmikuni. Et kuna Tabasalu poolne tee osa on looduslikult madalamal kui Paldiski maantee siis on moistlik rajada
uus iihendustee Paldiski maantee alt 14bi. Nii héirib uus tee ka kohalikku elanikkonda vihem ja miira on talutavam.
Alates 2019.a. projektist ( projekteeris Selektor Projekt OU) on uus tee hoopis kdrgele tammile tdstetud ja suundub
niigi korge kiinka harja déart mooda kulgevast Paldiski maanteest veelgi kdrgemalt iile.

Samuti hakkab olema varasema Nurme teest moodustunud umbténava 16pu asemel hoopis pea 3m kdrgusel
paiknev viadukt koos suure liikluskoormusega maanteega. Seda algses trassi mahamirkimise projektis polnud,
seega selline muutus toob meile, kui vahetule naabrile vigagi arvestatava miira- ja lendsaaste tdusu, rddkimata
valguse miirast, mida tekitavad 1duna-edelaldine poolsel teel vihemalt 3m korgemal liiklevad 4m korged veokid,
kui nad madala paikesega maanteel liiklevad (Joonis 3).
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Joonis 3 Uhendustes pikiprofiil

Vastuviide 2

Sadeveekraavi  likvideerimise  soov/ettepanek  vdetakse

teadmiseks pohiprojekti koostamise kdigus.

Otsus:

1. Mitte arvestada ettepanekuga. Juuliku-Tabasalu {ihendusteed
siivendisse mitte projekteerida.

2. Arvestada ettepanekuga osaliselt. Kergliiklustee nihutada
voimalikult kinnistu piiri ldhedale viljaspool puurkaevu
hooldusala. Ristiku tdnavale tdispikkuses kergliiklusteed ja
iiletuskohta mitte projekteerida.

3. Arvestada ettepanckuga osaliselt. Nurme tunneli asemel
kergliiklussilda mitte projekteerida. Nihutada Laagri-Harku
suunalist Nurme bussipeatust teisele poole parklat Harku poole
selliselt, et need peatused ei jddks kohakuti. Sadeveekraavi
likvideerimise soov/ettepanek votta teadmiseks pohiprojekti
koostamise kéigus.

4. Mitte arvestada ettepanekuga. Miiratokkeseinad rajatakse
vastavalt uuringutele. Nimetatud kinnistul puuduvad
kasutusluba omavad hooned.
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Olen sellise podhjendamatult kdrgemale viidud teetrassi lahenduse vastu, kuna sellises lahenduses ei lepitud algselt
kokku ja niitid projekti muutes pannakse kdik teetrassi mdjualas elavad inimesed pdhjendamatult oluliselt
halvemasse olukorda. Niigi kaasneb uue teega miira ja ka saaste kasv.

Ettepanek 1

Kasutada teetrassi projekteerimisel dra looduslikku kallet Tabasalu poole ja rajada uus Juuliku-Tabasalu teetrass
esialgsele projektile vastavalt kanali lahendusena langusega Tabasalu suunas. Sadevesi trassi ddrtes pole
probleemiks, sest see saab loodusliku kallet pidi juhitud Tabasalu poole, sest seal on igal juhul madalam. Nii
hiirib tulevikus uus iithendustee kohalikke elanikke vdhem, sest lisaks projekti eesmairgile ,tosta teed ldbivate
litkklejate litklusohutust ja sdidumugavust ei tohi seda teha tee ddrsete elanike elukvaliteedi arvelt. See puudutab
ka mitte vahetult teega piirnevaid elamualasid. Siivendis tee tagaks kohalikele elanikele oluliselt védiksema
miirakoormuse.
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Ettepanek 2
Juhul kui Nurme tee ja Ristiku tee vahelise kergliiklustee rajamine on véltimatu, siis soovin, et antud kergliiklustee
(Joonis 5):

a) kulgeks voimalikult otsejoones ja poorduks risti Nurme teega.

b) asetseks pohjapoolsel tinavakiiljel (jalakéijad on vihem varjus).

c) oleks rajatud tdismahus Ristiku tdnava sdidutee pikendusena Instituudi teest koos
soiduteega ja Instituudi teel jalakiijate iiletuskohaga.

Joonis 3 Ristiku-Nurme tee vistmik

Ettepanek 3
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Muuta uue iihendustee ja Nurme tee lahendust jargmiselt (Joonis 6) :

a) Nihutada Nurme tee kergliiklussild (mitte tunnel, sest tee kulgeb kanalis) edasi koos bussipeatusega, et Ristiku
teelt tulles oleks bussipeatus otse ndhtav. Enamus seda bussipeatust kasutavatest inimestest liigub tulevikus méoda
Ristiku ténavat.

b) Likvideerida sadeveekraav, sest uus iithendustee 16ikab selle kraavi paarkiimmend meetrit eemal niikuinii 14bi
ja juhib kogu pinnaselt valguva vee mujale. Nii saab ka Ristiku tee keerata paremini iilespoole risti Nurme teega.
c) Viia bussipeatus edasi loogilisemasse kohta, kuhu on lihtsam (ja tundub jalakéijale otsem) liikuda.

e

bussipeatus viia

edasi, et Ristiku

tanavaet tulles

oleks oise peatuse

ala néhtav
e Y

alekaik nihutada
edasi

oI

Soons & s s iAndic
Ettepanek 4
Rajada piki uut trassikoridori miiratdkkesein, sest Harku valla arengukava jargi on minu emale kuuluv kinnistu
(Ristiku 9) néol tegemist tiheasustusala elamumaaga. Sellel oli algatatud ka detailplaneering enne esimest projekti
2003.a., kuid see 10petati, kuna jarjekordselt valmis iiha jargmine esialgne ithendustee projekt (2+2 muudeti 1+1
teeks), mille tottu polnud téit selgust tépsest lahendusest ja seetdttu ei saanud detailplaneeringuga edasi minna.
Valla jaoks on tegu elamumaaga.

Ehk siis selline kokkuvdttev joonis:
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Kiisimused
1. Miks planeeriti uus Juuliku-Tabasalu {ihendustee iile Paldiski maantee? Loogilist seletust sellele pole. Kas
sellele uuele tostetud teelahendusele on tehtud keskkonnamdjude hindamine?

2. Kust iildse tuli idee voi vajadus suure kiiruseklassiga maantee dédrde rajada bussipeatuseid? Samas Instituudi
tee on juba terves ulatuses toimiva paralleelse iihistranspordiga. Juhul kui uue tee ddrde tulevad bussipeatused,
kas siis vanad peatused olemas oleva tee déres likvideeritakse? See oleks halb mote, sest tooks kaasa kohalikele
elanikele tdiendavalt pikenenud teekonnad peatusteni, sest praegu asetsevad peatused tihedamalt Instituudi teel
vahetumas ldheduses elamutele. Ehk tihistranspordi kéttesaadavus halveneks nii kohalikele elanikele.

3. Kas projekteerijad on teadlikud sellest, et Harku alevikku planeeritud siseneval pdhimagistraalteel médda Uus
tdnavat on raskeveokite piirang, kuna tee moodub kaitsealusest tammede alleest? Paluks leida teine alternatiivtee
(nt. Tédhetorni tdnavalt Aia tdnava kaudu).

4. Miks ei née projekt ette Harku aleviku elanikele normaalset alternatiivi Tallinna suunalt tulles? Hetke projekti
jérgi peavad elanikud Paldiski maanteelt likvideeritud vasakpoorde tottu sditma vahemalt 3,5km ringi (Tabasalu
ristmiku kaudu), et jouda Harku aleviku keskusse. See ldheb kindlasti vastuollu projekti eesmérgiga tdsta
liikklusturvalisust ja sdidumugavust, kuna toob kaasa kohalikele elanikele pealesunnitult mdttetuid igapédevaseid
lisakilomeetreid, ehk niiviisi ei tdida ju projekt oma eesmairki.

Soovin olla edaspidi lisatud projekti menetlusse kui projektist puudutanud maaomanik. Samuti olen valmis andma
ndu kdikidele Nurme teed ja ldhitimbrust puudutavatele projektidele kui kohalik elanik.

15.

Kaasiku tee 2
72601:001:1591

Kaasiku tee 1
72601:001:1590

Vana-Kaasiku
72601:001:1589

/...
Miles Kinnisvara OU-le (registrikood 11167281) kuulub projekteerimistingimustega hdlmatud alal kinnistu
Alliku kiila, Kaasiku tee 2 (72601:001:1591) Kinnistul asub detailplaneeritav iildplaneeringujargne elamuarendus.

/.../ kuuluvad fiiiisilise isikuna jargmised projekteerimistingimustega holmatud alal asuvad kinnistud:

1) Alliku kiila, Kaasiku tee 1 (72601:001:1590). Kinnistule on 04.06.2021 antud kehtiv ehitusluba iiksikelamu ja
abihoone piistitamiseks.

2) Alliku kiila, Vana-Kaasiku (72601:001:1589), Kaasiku tee 1 elamut teenindav maatulundusmaa.

Pohjendus:

1.

Kaasiku tee on kavandatud 2019 a. Selektor Projekt OU t&6s ning
sellega arvestab ka Saue valla iildplaneering (Uldplaneeringu
kaardile on kantud planeeritavad ja rekonstrueeritavad teed ning
raudteed sh Juuliku-Tabasalu iihendustee koos liiklussdlmedega -
vastavalt Maanteeameti poolt koostatud projektidele, tdpsustades
perspektiivseid ristmikke ja risteid. Arvestatakse voimalusega selle
perspektiivseks laiendamiseks 2+2 sdidurajaga maanteeks koos
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12.01.2023 e-kiri

Kiesolev seisukoht ja vastuvidide on esitatud allakirjutanu fiiiisilise isiku ja Miles Kinnisvara OU juhatuse
lilkmena ja kasitleb koiki kolme kinnistut.

1. Vastuviide projekteerimistingimuste eelndus esitatud lahendusele
Projekteerimistingimuste ja esialgse eelprojekti kohaselt on kavandatud kinnistutele riigitee uus koridor (CL
MNT11420), riigiteeddrne kogujatee (CL-Instituudi tee kogujatee) ja uus vallatee (CL-Kaasiku iihendustee).
Uldplaneering nieb ette uue riigitee koridori. Projekteerimistingimustega kaldutakse kdrvale iildplaneeringuga
kavandatud lahendusest ning ndhakse ette tdiendavad iihendusteed, mis jaddvad véljapoole lildplaneeringu jargset
riigitee koridori.
Projekteerimistingimusega nédhakse ette tdiendav riigiteeddrne kogujatee, mis on kavandatud iildplaneeringu
jérgsest koridorist vilja ja ca 70 m Vana-Kaasiku kinnistu sligavusse ning on olemasolevast maapinnast tdstetud
korgemale (sild iile maantee). Esitan vastuviite lahendusele, mis ulatub iildplaneeringuga kavandatust kaugemale
Vana-Kaasiku kinnistule. Teen ettepaneku nihutada kogujatee raadius loode suunas Toominga kinnistu
(72701:001:0294) olemasoleva metsa piirile eesmérgiga vihendada omandidiguse riivet, sddsta védrtuslikku
pollumaad ning séilitada toimivat rohevorgustiku koridori. Alternatiivina on sobiv ka kogujatee asukoht, mis oli
mirgitud Selektor Projekt OU eskiisprojekti versioonis.
Kaasiku iihendustee on kavandatud kinnistuid ldbivate korgepingeliinide idapoolsele servale korgepingeliinide
kdrval. Vana-Kaasiku kinnistut libivad kahed paralleelsed korgepingeliinid. Esitan vastuvdite mistahes
lahendusele, mis toob Vana-Kaasiku kinnistule kaasa tdiendava thendusteest tuleneva maakasutuse voOi
kaitsevoonditest tulenevad kitsendused. Teen ettepaneku nihutada nimetatud Kaasiku tihendustee olemasolevate
korgepingeliinide vahelisele alale ca 70m ld&ne suunas, eesmargiga viltida tdiendava maakasutuse ja uute
kaitsevoondite tottu tdiendavate riivete tekkimist ning vdimaldada maa eesmirgipérast kasutamist.

2. Ettepanek kinnistute omandamiseks riigile ja vahetamiseks riigile kuuluva kinnisasjaga

Alternatiivina punktis 1 esitatud vastuviidetele teen ettepaneku kdigi vajalike kinnistute (nii Miles Kinnisvara OU
le kui /.../ kuuluvate) osas kruntida vélja vajalikus ulatuses maa alad ning vahetada need riigile kuuluva
kinnisasjaga. Riigile kuulub Saue wvallas Alliku kiillas maatulundusmaa sihtotstarbega Kivila maatiksus
(katastritunnus 72601:001:1406), mis vastab KAHOS § 24 1g-s 3 kinnistute vahetamiseks sitestatud tingimustele.
Arvestades kinnistute paiknemist samas piirkonnas on voimalik tee-ehituseks vajaliku maa vahetamine sama
pindalaga riigile kuuluva maatiikiga. Kinnistute riigile omandamise ja vahetamise korral taotlen enda kaasamist
kinnistute hindamise menetlusse.

vastavate eritasandiliste ristmikega). Kaasiku tee ja Instituudi
viadukt on kavandatud iildplaneeringuga maaratud tee koridori,
kus on lubatud lahenduste tdpsustamine jargmistes projekti
etappides.

Lahendused, k.a Kaasiku ithendustee asukoht on majanduslikult ja
tehniliselt kdige optimaalseim. Kaasiku tee asukoht on paika
pandud koost60s Saue vallaga sh on see kantud ka Saue valla
ildplaneeringusse.

2. Votame esitatud info teadmiseks ning maade omandamise
menetluse kdigus kaalume vdimalusel ettepanekut, mille kohaselt
soovitakse kinnistute vahetamist riigile kuuluva kinnisasjaga
(vastavalt KAHOS § 22 Ig-le 1).

Otsus:
1.

Mitte arvestada ettepanekuga. Mitte nihutada kogujatee
raadiust loode suunas Toominga kinnistu (72701:001:0294)
olemasoleva metsa piirile.

Ettepanek votta teadmiseks. Kaaluda ettepanekut, mille
kohaselt soovitakse kinnistute vahetamist riigile kuuluva
kinnisasjaga.

16.

Sepa
19814:001:0160

12.01.2023 e-kiri

Projekteeritud lahenduses riigitee hakkab osaliselt paiknema ARENDVARA OU-le kuuluval Sepa maaiiksusel
(19814:001:0160).

ARENDVARA OU on kinnistu omanikuna kavandanud teostada maaiiksusel elamuarendust, mille kinnituseks
on asjaolu, et kinnistu suhtes on Harku Vallavalitsuses toimunud detailplaneeringu menetlus elamukruntide
moodustamiseks ja korterelamute piistitamiseks (DP menetlus algatati 15.04.2003). Planeeringumenetlus soikus
muuhulgas pohjusel, et uue ithendustee rajamise plaan oli teada, kuid ei olnud selge riigimaantee tdpsem lahendus
ja maavajadus ning jdddi ootama selles osas selgust. Samas, uue ithendustee mdlemas kiiljes paiknevad selle
piirkonna elamuehituse suured alad (vahetus naabruses elamukrundid Kalju, Pae, Ristiku, Heina jt tinavatel iihel
pool ja Nurme pdik/Nurme teel teisel pool), kusjuures tee molemale kiiljele on projekteeritud ka tidiendavaid
elamukrunte. Ruumiplaneerimise seisukohalt on igati loogiline, et Sepa maaiiksus muutub samuti elamuehituse
alaks.

ARENDVARA OU hetkeseisuga pdhimdtteliselt aktsepteerib kdnealuse riigitee rajamist selliselt, et see ulatub
tema omandis olevale kinnistule, tingimusel, et see projekteeritakse viisil, mis arvestab maksimaalselt omaniku
huvidega oma kinnistu edasisel kasutamisel ja arendamisel. ARENDVARA OU esitab alltoodud mérkused, mida
palume edasises tee projekteerimises omaniku poolse tingimusena arvesse votta.

Pohjendus:

1.

Votame ettepaneku teadmiseks ning voimalusel lahendame
kergliiklustee lihenduse (mis on iihendatud Nurme
kergliiklustunneliga) Sepa kinnistu idapoolsele osale kuni
kinnistu piirini pShiprojektis.

Miiraleevendusmeetmeid on voimalik kavandada vastavalt
projekti piiridele ning miiraseinte asukohtade valikul
lahtutakse miirauuringu tulemustest, mis on koostatud
vastavalt ministri médrusele nr 71 ,,Vilisohus leviva miira
normtasemed ja miirataseme mOOtmise maddramise ja
hindamise meetodid*“ jargi. Piirnorme iiletavates kohtades
rajatakse miiratokked eluhoonele kasutusluba omavatele
hoonetele, mille kontroll toimub Ehitisregistri alusel. Kuna
Sepa kinnistul puuduvad olemasolevad hooned, siis
miiraleevendusmeetmeid ei kavandata.

Vastavalt projekteerimistingimuste eelndu punktile 5.7.2
nihakse ette sadevete lahendamine.
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1. Uus tee poolitab Sepa maaiiksuse kaheks eraldi maatiikiks. Kinnistu ld4neservas asuv tee “Nurme Poik”
muutub uue tee valmimisel vidikese parklaga 16ppevaks kaheks tupikteeks, mis tagab jalakiijatele ja
kergliiklusele kiill 1dbipadsu, kuid ei taga asendiplaanilt ndhtuvalt juurdepddsu Sepa maaiiksuse idapoolsele
osale. Kergliiklustee bussipeatusesse kulgeb ka iile Sepa maaiiksuse idapoole jadva nurga, kuid kdrguste vahe
tottu ei ole kergliiklusteel tegelikult kasutatavat ihendust {ilejddnud kinnistu osaga. Arvestades ka PT eelndu
punkti 5.3.2, palume lahendada kergliiklusteele juurdepéés ka Sepa kinnistu idapoolsele osale.

2. Arvestades, et nimetatud kinnistut soovitakse hakata kasutama elamuechitusmaana, on oluline ka uut teed
iimbritsevate miiratokete olemasolu. Palume miiratdkked projektis ette ndha.

3. Maaitksusel on mitmed kuivenduskraavid, mis on liigvee &drajuhtimiseks véltimatud. Projektis vajab
lahendamist, kuidas on tulevikus vdimalik nimetatud ala drenazeerimine, sh vee drajuhtimine (PT punkt 5.7.2).
Kas vesi liigub ka uue tee alt 1dbi voi on sinna jdetud moni tihenduskédik pisiloomadele? Tee muldkeha
toimimine veepidemena ja teealalt kogutav vesi ei vdi hakata negatiivselt mdjutama. Sepa maaiiksuse
niiskusreziimi, mistdttu on vajalik tagada vihma- ja pinnavee drajuhtimine alalt.

4. Arvestades, et tee rajamine poolitab omaniku kinnistu kaheks, vajab juba teeprojekti raames lahendamist
kiisimus, millised on voimalused teenindavate kommunikatsioonide ithendamiseks teemaa kaudu.

Palume riigitee projekteerimisel eeltoodud tingimusega arvestada.

4. Kiesolevas projektis arvestatakse olemasolevate
kommunikatsioonidega ning vajadusel ndhakse ette nende
iimberehitamine. Uute kommunikatsioonide paigaldamiseks
teemaale ja teekaitsevoondisse tuleb taotleda tehnilised
tingimused Transpordiametilt. Antud hetkel on kédimas
projekteerimistingimuste menetlus, mille raames selliseid
tingimusi ei véljastata.

Otsus:

1. Votta arvamus teadmiseks. Projekteerida voimalusel
kergliiklejate juurdepéés Sepa kinnistu ida poolsele alles
jéavale osale kuni kinnistu piirini.

2. Mitte arvestada ettepanekutega. Miiratokkeid mitte
projekteerida.

3. Arvestada ettepanekuga. Lahendada sadevete drajuhtimine
riigitee alt ja arvestada, et teealalt kogutav vesi ei tohi hakata
negatiivselt mdjutama Sepa maaiiksuse niiskusreziimi.

4. Mitte arvestada ettepanekuga. Teeprojektis mitte kasitleda
voimalusi teenindavate kommunikatsioonide ithendamiseks
teemaa kaudu.

17.

Instituudi tee 12
19801:001:3699

17.01.2023 e-kiri

Esitan teile mdned ettepanekut ja kiisimused seoses riigitee nr 8 Tallinn—Paldiski kilomeetrite 11-14
Tahetorni—Harku 18igu ja Harku eritasandilise ristmiku eelprojektiga Baula Arenduse poolt kellele kuulub
Instituudi tee 12 kinnistu.

1) Kas ringteelt mahasdit saaks olla teistsuguse nurga all, et vihendaks ala mis meie maalt dra 18igataks ( alloleval
pildil noolega margitud) ?

2) Mis on situatsioon puudega kogu selle ala peal. Téna on elektriliini alt rajatud koridor ja mdlemal pool ilusti
kasvavad puud mis takistavad miira ja tuulelevikut meie kinnistule ?

Pohjendus:
Esitatud kiisimustele vastatud eraldi 13.02.2023 e-kirjaga ning

muuhulgas pdhjendatud tee ja sdlmede geomeetria valikut. Lisaks
selgitatud, et puude likvideerimine toimub projekti realiseerimiseks
vajalikus mahus, eesmérk on siilitada voimalikult palju puid.

Tdiendavaid ettepanekuid ei saabunud, mistottu loetakse, et arvamuse
avaldajal puuduvad vastuvéited projekteerimistingimuste eelndu osas.

Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad  vastuviited
projekteerimistingimuste eelndu osas.
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1-1 fu

AN

1) Kui korgeks muutub tee vorreldes tdnase maa tasapinnaga ? Kas olen digesti aru saanud, et tee tasaping tduseb
kuni +20m vorreles tdnasega. Kas meie kinnistuga piirduv tee jadb samale tasapinnale vorreldes tinasega ?

2) Meie paan on olemasolevat aedikut laiendada krundi piirini, et saaksime laiendada alal olevate loomade jaoks
karjamaast igat ruutmeetrit. Kui me laiendame ja paneme korraliku aia loomadele ja projekti raames peab see
muutuma, kes siis maksab kinni aia timbertdstmise?

3) Ei ole aru saada, mis juhtub puudega antud alal.

4) Kas miiratokked rajatakse kogu piirile meie krundiga, viltimaks loomade &rritust uue tee rajamisel?

5) Mis sorti teekattematerjali kasutatakse? Selle all peame silmas, mis sorti asfaldit.

6) Mis sorti valgustuslahendust kasutatakse. Kas vilditakse valgusreostust meie kinnistule ?
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1) hetkel kasvab vdiksema ringiga mérgitud alal neli ilusat suurt pidrnapuud, kas need siilitatakse jalakéiate tunneli
alla?

Kas oskaksite valgustada antud kaubanduskeskude detailplaneeringut. Hetkel plaani jirgi pole aru saada.Kust
oleks vdimalik sellekohta informatsiooni saada?
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&

Aiiikﬁ kula Koru poik 9 elan

18. | Koru pdik 9 gu ehitamist 2+2 maanteeks. Pohjendus:
72701:001:2081 Juba praegu on olemasolevast 1+1 teest ldhtuv tajutav liiklustihedus ja miirafoon viga héiriv. 2+2 soidurajaga lahendust ei rajata I etapis ning seetottu selguvad ka
Sdidutee on olemasoleva miiratdkke seina suhtes nii palju korgemal, et kdik sdiduautodest kdrgemad sdidukid on | selles 16igus 10plikud vilja ehitamisele kuuluvad lahendused (piirid, I
12.01.2023 e-kiri visuaalselt lile miiratdkkeseina ndhtavad ja nende sodidukite tekitatavat miira moratokkesein efektiivselt | etapi maanteetrassi tipne asukoht, I etapi miiraseinte asukohad,
summutada ei suuda. Eelkdige on suurem miirafoon tajutav elamu teisel korrusel, aga {isna samasugune miira on | materjalid, teetrassi kdrgus jne) pdhiprojekti koostamise kéigus.
tajutav ka esimesel korrusel. Miirafooni suurendab kindlasti ka asjaolu, et vaatamata kehtestatud | Laagri ja Harku vaheline 10ik rajatakse I etapis 1+1 lahendusele ning
kiirusepiirangutele sdidetakse sellel teeldigul keskmiselt oluliselt suurematel kiirustel. ehitatakse vilja ette ndhtud kergliiklustunnelid.
Miiraseinte asukohtade valikul ldhtutakse miirauuringu tulemustest,
Eelnev jutt kirjeldab juba olemasolevat olukorda, rddkimata siis juba olukorrast, kus nimetatud maateldik on 2+2 | mis on koostatud vastavalt ministri maarusele nr 71 ,,Vilisdhus leviva
ja véidetavalt ka veel kdrgemal elamute ja olemasoleva miiratdkke seina suhtes. miira normtasemed ja miirataseme modtmise médramise ja hindamise
meetodid jargi. Piirnorme iiletavates kohtades rajatakse miiratokked
eluhoonele kasutusluba omavatele hoonetele, mille kontroll toimub
Ehitisregistri alusel.
Kuna kirjas puudusid konkreetsed ettepanekud
projekteerimistingimuste eelndu osas, siis voetakse seisukohad
teadmiseks.
Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldajal puuduvad  vastuviited
projekteerimistingimuste eelnou osas.
19. | Toominga Meie kiisimused ja ettepanekud puudutavad jirgmist 16iku, mis on seotud Instituudi tee veaduktiga ja meie | Pohjendus:

72701:001:0294

omandis oleva kinnistuga mida antud lahendus puudutab.
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23.01.2023 e-kiri

Joonis 1

Mis probleemi viadukt ikkagi lahendab? Mis on viadukti ehitamise majanduslik pohjendatus, veadukt maksab
ilmselt kordades kordades rohkem kui teha autode tunnel Nurme tee otsa.

Kuidas kaasiku tee dérsed elanikud saavad soita Laagrisse? Viljavote selgituskirjast: Varasema lahenduse
puhul puudus hea iihendus olemasoleva Instituudi tee ja Laagri sdlme vahel, mis vdimaldaks mh ka kohaliku
bussiliikluse korraldamist (varasemalt vOimaliku ldbipddsud vaid pika ringiga lédbi elamualade). Palun
selgitage kuidas see paraneb? Bussi peatusi pole planeeritud olemasolevale Instituudi teele? Instituudi tee
planeeritud veadukti pikendus 15ppeb Kotka téinava otsas ja edasi Laagrisse tuleb sdita libi Kotka tn. Umbruse
asumi, ringiga lébi elamualade. See pole kuigi mdistlik lahendus. Miks pole tehtud kogumisteed kohe edasi
Laagri ristmikuni nagu oli ette ndhtud varasemas projekteeritud versioonis? (joonis 2) Kogumistee ehitus on
edasi lilkatud méaaramata ajaks, kehtestatakse muu detailplaneeringuga.

Kuidas pddsevad Kaasiku tee dédrsed elanikud jalgsi Harku metsa terviseradadele ja praegusle kergliiklusteele,
mis on Instituudi tee ddres? Jalakdijate radu pole projekteeritud nii kavandatavale Instituudi tee veaduktile kui
ka selle pikendusele?

Harku,
maapar

Vastatud eraldi 13.02.2023 e-kirjaga ning muuhulgas selgitatud, et
projektlahenduse koostamisse on olnud kaasatud kohalikud
omavalitsused, kellega koostdos on leitud majanduslikult, tehniliselt ja
litkklusohutum lahendus. Projekteeritud lahenduse kohaselt kasutab
kohalik liiklus &dra olemasolevat Instituudi teed ja hakkab edaspidi
litkuma moo6da Instituudi tee viadukti selle asemel, et suunata soidukid
kitsale Nurme teele, mille rekonstrueerimist 14hiajal ette ei ole ndhtud.
Kaasiku tee ja Instituudi viadukt on kavandatud iildplaneeringu
koridori, kus on lubatud lahenduste tipsustamine jirgmistes projekti
etappides. Nurme sdidukitunneli asendamine jalakéijate tunneliga
vihendab riigitee muldkehandi maksumust ja tunneli enda
chitusmaksumust. Vabanev rahastus on suunatud Instituudi tee
ithendamiseks teise viaduktiga ja seesugune viis tekitab
loomupidrasema ja otsema kogujateede lahenduse ja annab vdimaluse
kasutada suuremas mahus olemasolevat Instituudi teed. Selline
lahendus on asjakohasem kiiresti kasvava elanike arvuga Alliku kiila
elanikele, samas vdimaldab ilma suure lisatiiruta jouda sobivale
teesuunale ka viiksema arvulisel Juuliku-Tabasalu teest edelasse
jaaval Harku aleviku elanikel.

Kuna kirjas puudusid konkreetsed ettepanekud
projekteerimistingimuste eelndu osas, siis voetakse seisukohad
teadmiseks.

Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldajal
projekteerimistingimuste eelndu osas.

puuduvad  vastuviited
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b. Piirnevate kinnisasjade omanikud, kes arvamust ei avaldanud
Jargnevas tabelis toodud kinnisasjade osas projekteerimistingimuste menetluse kdigus arvamust ei avaldatud. Kui arvamuse andja ei ole kiimne pieva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates arvamust
avaldanud ega ole taotlenud tihtaja pikendamist, eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse
tunnus
Aia pdik 10 19801:001:4700
Aia poik 12 19801:001:4702
Aia poik 14 19801:001:4704
Aia pdik 2 19801:001:3026
Aia pdik 3 19801:001:3031
Aia pdik 4 19801:001:3027
Aia poik 5 19801:001:4696
Aia poik 7 19801:001:4697
Aia poik 8 19801:001:4698
Aia poik L1 19801:001:4708
Aia tdnav L6 19801:001:4693

Aiandi tee 3

72701:001:0844

Alajaama tee 8 // Harku alajaam

72701:001:0138

Alajaama tee 1.2

72601:001:0830

Altmae tee 1

72701:001:0076

Altméie tee 11

72701:001:0160

Altmaée tee 3 // Tiigi

72701:001:0770

Altmae tee 4

72601:001:1424

Altmaée tee 5

72701:001:0601

Altmaée tee 6

72701:001:0790

Altmaée tee 7

72701:001:0818

Kinnisasja nimi | Katastriiiksuse
tunnus

Angerja tee 45 72701:001:0673
Angerja tee 47 72701:001:0672
Angerja tee 49 72701:001:0671
Angerja tee 53 72601:001:0291
Angerja tee 57 72701:001:0738
Angerja tee 59 72701:001:0737
Angerja tee 61 72701:001:0736
Angerja tee L1 72701:001:0679
Angerja tee L2 72701:001:0681
Angerja tee L3 72701:001:0682
Angerja tee L4 72701:001:0753
Angerja tee L5 72701:001:0752
Angerja tee L6 72701:001:0747
Angerja tee L7 72701:001:0746
Angerja tee L8 72701:001:0745
Harku tee 4 72701:001:0594
Harku tee 4a 72601:001:1180
Harku tee 4b 72701:001:0067
Harku tee 6 72701:001:0128
Heina tn 7 1981:001:0172

Altmaie tee 8

72701:001:0064

Instituudi tee 1

19801:001:3861

Altmaée tee 9

72701:001:0159

Instituudi tee 12

19814:001:0271

Instituudi tee 2

19801:001:3697

Instituudi tee 2

19814:001:0062

Instituudi tee 2a

19801:001:3695

Instituudi tee 2a

19814:001:0061

Instituudi tee 4

19801:001:3089

Keila metskond 14

19801:001:4143

Keila metskond 395 | 19801:001:3193
Korku 72701:001:0019
Koru pdik 7 72701:001:2080
Kotka tee 2 72701:001:0771
Kotka tee 4 72501:001:0205
Kotka tee 5 72701:001:0778
Lehtsaare 72701:001:0293
Lutsu 72701:001:0744

Angerja tee 30 72701:001:0677
Angerja tee 31 72701:001:0663
Angerja tee 32 72701:001:0664
Angerja tee 33 72701:001:0675
Angerja tee 34 72701:001:0666
Angerja tee 35 72701:001:0665
Angerja tee 36 72701:001:0668
Angerja tee 37 72701:001:0676
Angerja tee 38 72701:001:0751
Angerja tee 39 72701:001:0667
Angerja tee 40 72701:001:0739
Angerja tee 41 72701:001:0674
Angerja tee 42 72701:001:0735
Angerja tee 43 72701:001:0678
Angerja tee 44 72701:001:0748

Metsavahi tee 1

72701:001:0488

Nurme pdik 1

19814:001:0279
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Kinnisasja nimi

Katastriiiksuse
tunnus

Tammelehe tee 51

72701:001:0357

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse
tunnus

Nurme pdik 4 19814:001:0284

Nurme pdik 6 19814:001:0286

Nurme pdik 8 19814:001:0288

Tammelehe tee 9

72701:001:0381

Nurme tee 15

19814:001:0394

Tammelehe tee 9a

72701:001:0458

Paldiski maantee T13

78401:101:1203

Tammemae

19801:001:2605

Tammi tee 2

19801:001:3057

Tammi tee 4

19801:001:3058

Timuti tee L2

72601:001:0829

Tuisu

72701:001:0087

Téahetorni tn 106

78406:605:0016

Téahetorni tn 108

78401:101:1039

Téahetorni tn 108a

78401:101:1362

Téahetorni tn 61a

19814:001:0395

Tahetorni tn 61b

19814:001:0136

Tahetorni tn 63

19814:001:0481

Tahetorni tinav T4

78401:101:1207

Paldiski maantee T47 |78401:101:1292
Paldiski maantee T48 |78401:101:1293
Paldiski mnt 164 19814:001:0551
Paldiski mnt 245¢ 78406:605:0012
Paldiski mnt 245f 78406:605:0014
Paldiski mnt 305 72701:001:1231
Paldiski mnt 432 72701:001:0085
Piigipuu tn 2 72701:001:1728
Piigipuu tn 4 72701:001:1727
Piigipuu tn 6 72701:001:1726
Pilliroo tn 42a 72601:001:0393
Poldsaare 72701:001:0292
Polma 72701:001:0820

Padsukese tee 1

72701:001:0508

Suurekivi

72701:001:0440

Tammelehe tee 11

72701:001:0379

Tammelehe tee 13

72701:001:0378

Tammelehe tee 15

72701:001:0377

Tammelehe tee 17

72701:001:0376

Tammelehe tee 21

72701:001:0374

Tammelehe tee 23

72701:001:0373

Tammelehe tee 27

72701:001:0371

Uus kergliiklustee L1 | 19801:001:3978
Uus tn 10 19814:001:0553
Uustn 11 19814:001:0555
Uustn 1la 19814:001:0572
Uus tn 11b 19814:001:0135
Uus tn 12 19814:001:0554
Uus tn 13 19814:001:0556
Uus tn 15 72701:001:2059
Uus tn 27 72601:001:1182
Uus tn 6 19814:001:0549
Uus tn 8 19814:001:0550

Tammelehe tee 28

72701:001:0369

Uus tidnav L1

19814:001:0583

Tammelehe tee 31

72701:001:0368

Uus tidnav L2

19814:001:0557

Tammelehe tee 33

72701:001:0367

Vanaméinniku

72701:001:0732

Tammelehe tee 35

72701:001:0366

Veerme tn 36

78401:101:1337

Tammelehe tee 37

72701:001:0365

Volle

72701:001:0819

Tammelehe tee 39

72701:001:0364

Viriheina tee 14

72601:001:0395

Tammelehe tee 41

72701:001:0363

Viriheina tee 24

72601:001:0396

Tammelehe tee 43

72701:001:0362

Amari

72601:001:0803

Tammelehe tee 45

72701:001:0361

Amari

72601:001:0801

Tammelehe tee 47

72701:001:0359

Tammelehe tee 49

72701:001:0358
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* Kui kooskolastaja voi arvamuse andja ei ole kiimne paeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole taotlenud tihtaja pikendamist, loetakse
projekteerimistingimuste eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 Ig 6).
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